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Marcus Prell

Holzbriicken und Fihren

So liberquerten die Burgheimer frither die Donau

ange Zeit bildete die Donau die nordliche Grenze des

Burgheimer Gerichtsbezirks. Einige Worthe (Flussin-
seln) lagen sogar auf der Bertoldsheimer Seite. Wie aber
Uberquerten die Menschen in den letzten 2000 Jahren
die Donau, deren Hauptarm fiir eine Furt zu tief und stré-
mungsreich ist?

Stepperger Romerbriicke

Als die Rémer zur Sicherung der Donaulinie um etwa 40
n. Chr. in Burgheim ein Holz-Erde-Kastell errichteten, war
das Land auf der anderen Seite der Donau noch germani-
schen Stdmmen (iberlassen. Der Donaugtrtel mit Haupt-
und Nebenarmen, Inseln und sumpfigen Auwaldern bil-
dete vorerst die nérdliche Grenze der Provinz Raetien. Mit
der rébmischen Expansion ab dem Ende des 1. Jahrhun-
derts entstand der Bedarf an festen Ubergingen. So er-
richteten die Romer spatestens um die Mitte des 2. Jahr-
hunderts unterhalb des Stepperger Antoniberges eine
wohl mehrere hundert Meter lange Holzkastenbriicke,
deren Standort und Bauweise Taucharchéologen vor eini-
gen Jahren untersuchten. Die Briicke verband die wichti-
ge durch Burgheim laufende rémische Provinzstral3e (via)
mit dem Gebiet nérdlich der Donau. In Burgheim selbst
hatte sich im 2. Jahrhundert eine Zivilsiedlung entwickelt,
die sicherlich vom Durchgangsverkehr profitierte. Man
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kann sich gut vorstellen, dass vorbeiziehende Soldaten,
Héndler, Handwerker und Bauern zum alltdglichen Bild
gehdrten. Spatestens im 4. Jahrhundert diirfte die Step-
perger Romerbriicke unbrauchbar geworden sein. Das
Rémische Reich |6ste sich langsam auf. Erst im Hoch- und
Spatmittelalter sprechen wieder die Quellen. Wer damals
von Burgheim aus die Donau Gberqueren wollte, konnte
nun zwischen den Briicken bei Marxheim und Neuburg
oder den dazwischen liegenden Fahren bei Hienbrunn/
Schndd und Stepperg wahlen.

Marxheimer Donaubriicke

In Marxheim, das von Burgheim 6,7 km Luftlinie entfernt
liegt, diirfte spatestens im 13. Jahrhundert eine Holzbri-
cke bestanden haben. Die Burg der herrschenden Grafen
von Lechsgemuind-Graisbach lag in Sichtweite der Briicke
und das nahe Zisterzienserinnen-Kloster Niederschénen-
feld brauchte Anschluss zum Mutterkloster in Kaisheim.
Im Jahr 1242 wurde das Kloster kurz nach seiner Grin-
dung vom Briickenzoll befreit. Eigentlich bestand der
Marxheimer Ubergang aus zwei Holzjochbriicken, die
eine Donauinsel verband. Im Lauf der Jahrhunderte wur-
den die Briicken immer wieder zerstort, zeitweise durch
Fahren ersetzt und repariert. Deutsche Soldaten spreng-
ten am 25. April 1945 die Briicke, am selben Tag wie die
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205 Der unbegradigte Donaulauf zwischen Marxheim und Stepperg um das Jahr 1600. Feste Briicken gab es zu dieser Zeit nur
bei Marxheim und Neuburg. Fihrverbindungen bestanden beim Schnédhof, bei der abgegangenen Eindde Hienbrunn und bei
Stepperg. Nachzeichnung (Ausschnitt) der Graisbach-Karte von Philipp Rehle durch Matthes Stang um 1600.




206 Donaufihre bei Bertoldsheim mit Bootsfiihrern und sitzen-
den Fahrgéasten. Ausschnitt einer Planzeichnung von 1616.

Neuburger Donaubriicke. Die heutige, 1953 errichte-
te Spannbetonbriicke soll demndchst einem Neubau
weichen. Seit 1954 bewacht den Ubergang eine histori-
sche Nepomukstatue, die zuvor am Stepperger Antoni-
berg stand.

Féhren bei Hienbrunn und Schnédhof

Der kiirzeste Weg von Burgheim nach Norden auf die an-
dere Donauseite lief iber den bereits im 14./15. Jahrhun-
dert erwdhnten Schnodhof, rund 2,5 km nordwestlich des
Kirchbergs gelegen. Seit wann dort in der Ndhe eine of-
fizielle Fahrverbindung bestand, ist ungewiss. Vermutlich
ersetzte sie eine altere, bereits 1435 und 1503 genannte
Uberfuhr beim abgegangenen Gut Hienbrunn nérdlich
von Moos. Die Mappa von Graisbach aus dem Jahr 1576
nennt in der Legende am Kartenrand noch die Hienpron-
ner berfardt”. Eine von Matthes Stang im Jahr 1630 an-
gefertigte Planzeichnung (BayHStA PLS 21657) zeigt die
alte und eine neue, zwischen Schnéd und Bertoldsheim
geplante ,Burckheimer” Fahrstelle. In der Steuerbeschrei-
bung von 1725 wird nur mehr die Schnéder Uberfuhr
erwahnt (Nr. 326). Doch scheint der nahe gelegene Do-
nau-Altarm in der Folgezeit immer mehr verlandet zu
sein. Die Fahrstelle wanderte nach Norden in Richtung
Bertoldsheim und mit ihr hunderte Burgheimer Wallfah-
rer, die jahrlich nach Mauern pilgerten und hier tiberset-
zen mussten. Der genaue Standort der Bertoldsheimer
Juberfuhr” um 1806/08 ist im Strom-Atlas von Baiern des
Adrian von Riedl eingezeichnet. Er lag etwa 1 km westlich
der heutigen Staustufe in der Nahe derVogelschutzinseln.

Féhren bei Bertoldsheim und Stepperg

In den 1860er-Jahren errichtete Graf du Moulin neben der
Bertoldsheimer Fahrstelle eine Gastwirtschaft, die sich
zum beliebten Ausflugslokal entwickelte. Die Fahre hat-
te zunehmend mehr Verkehr zu bewdltigen. lhre Tragfa-

207 Seilfahre bei Bertoldsheim vor dem Bau der Staustufe.
Hinten links die Fahrhiitte und das Ausflugslokal ,Zur Luft”,
rechts im Hintergrund das Bertoldsheimer Schloss.

Foto: Julius Sayle 1940.

higkeit wird in einem 1888 veroffentlichten Verzeichnis
der bayerischen Donaufédhren mit 80 Mann, 18 Pferden,
drei vierradrigen Fahrzeugen und 200 Zollzentnern (je
50 kg) angegeben. Aullerdem wird sie als ,Drahtseilfah-
re” bezeichnet, das heift als Féhre, die an einem Uber die
Donau gespannten Seil gegen ein Abtreiben gesichert
war und gleichzeitig die Strdomungskraft zum Hin- und
Herpendeln nutzte. Die Uberfahrt dauerte zwei Minuten.
Dies galt aber nur bei der reguldren Flussbreite von 95
m. Bei Hochwasser sei die Donau hier 2000 m breit und
die Fahre auBer Betrieb gewesen. Noch in den 50er- und
60er-Jahren setzte man hier sogar Autos lber. Erst der Bau
der Staustufe im Jahr 1967 besiegelte das Ende von Fahre
und Gasthof, gewdhrte jedoch die Vorteile einer ganzjgh-
rig rund um die Uhr zu befahrenden StraBenbriicke, die
auch schweren Lastkraftwagen standhalt.

Im Fahrenverzeichnis von 1888 findet sich auch eine klei-
ne ,Nachenfihre” bei Stepperg, die lediglich zwei bis vier
Personen und drei bis sechs Zollzentner transportieren
konnte. Die Uberfahrtszeit betrug drei Minuten. Nach
dem Verfall der Stepperger Rémerbriicke war es an dieser
Stelle nicht mehr zu einem Briickenbau gekommen. Um
1285 ist bereits eine Stepperger ,Urvar” erwahnt, die bis
ins 20. Jahrhundert vor allem Steppergern und Unterhau-
senern zum Ubersetzen diente. Der letzte Fahrmann und
Zillenbauer stellte 1956 den Betrieb bei der Strudelloch-
hohle am Antoniberg ein. |
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