Konrad Leufer (1944 — 2026) — eiln
Nachruf

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026
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44 — t 4. August 2026) — Padagoge, Filmemacher, Kulturmanager —

Konrad Leufer ist tot. Auch wenn es in den letzten zehn Jahren eher ruhig um ihn
geworden war, der Verlust ist groB. So ist es mehr als geboten, sein
jahrzehntelanges Wirken zu wiirdigen. Nachrufe zahlen zu den besonders unguten
Textsorten, gepragt von Floskeln, Phrasen, Plattitiden. Und mit dem Verstorbenen
mehr als 50 Jahre eine Freundschaft mit zahllosen Begegnungen und gemeinsamen
Unternehmungen gepflegt zu haben, macht es mir nicht einfacher. Ich werde diesen
persénlichen Bezug auch nicht verbergen. Das ware nur ein Verbiegen. Doch geht es
hier nicht um Histdrchen mit persénlichem Touch. Es geht um Konrad Leufer als
Personlichkeit des lokalen Kulturlebens.
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Aus Ungarn vertrieben, in Schrobenhausen nicht gleich
willkommen

In die Wiege gelegt war es Konrad (,Conny”) Leufer nicht, einmal das Kulturleben
einer oberbayerischen Kleinstadt eine Generation lang ganz wesentlich mitzupragen,
als er am 5. August 1944 in dem kleinen sidungarischen Dorfchen Mekényes (zu deutsch
Meknitsch) in die unwirtliche Welt kurz vor dem Ende des Zweiten Weltkriegs
hineingeboren wurde. Mit Vertreibung der deutschen Minderheit in Ungarn verschlug es
den kleinen Jungen zusammen mit seiner Familie auf verschlungenen Wegen nach
Schrobenhausen, genauer gesagt in die damals noch selbststandige Gemeinde Mihlried.
Das Leben war nicht immer gut zu ihm. Nicht nur materiell, sondern auch psychisch:
Weil er ein Flichtlingskind war, oder ein ,Flu“, wie man damals sagte, schlossen ihn
seine Schulkameraden von so manchem Spiel aus. Er gehdrte nicht dazu, wie viele
andere auch.

Wie auch immer: Aus Conny Leufer wurde ein begabter Schiler, ein Abiturient mit
glanzendem Abschluss, ein Student der Mathematik und Physik an der Technischen
Universitat Minchen. Nach erfolgreichem Abschluss kehrte er an seine Schule, das
Gymnasium Schrobenhausen, zuriick. Dieser blieb er — abgesehen von einem finfjahrigen
Intermezzo als Studienrat im Hochschuldienst an der TU — lUber die Jahrzehnte bis zu
seiner Pensionierung treu, als Lehrender und in den verschiedensten administrativen
Funktionen, schlieBlich als Studiendirektor und standiger Stellvertreter des
Schulleiters.

Der Lehrer — und noch viel mehr

Wer alte Abiturzeitungen durchblattert, wird immer wieder auf geradezu ,hymnische”
Texte Uber den Studienrat Konrad Leufer treffen. Er mochte seine Schiiler*innen und
sie mochten ihn. Mehr als einmal wurde ihm der Titel ,Beliebtester Lehrer” zuteil,
trotz seiner Facher, die im Gegensatz zu Sport oder Literatur eher etwas sprdde
waren. Fir viele war er ,der Conny"“, was seiner Autoritat keinen Abbruch tat. Er
stand seinen Schiler:innen nahe, motivierte, konnte begeistern, schenkte und gewann
Vertrauen, ohne dabei jene unsichtbare, aber unabdingbare Grenze zwischen Lehrendem
und Lernenden zu liberschreiten, die es zu bewahren gilt: Nie biederte er sich an,
nie ,fraternisierte” er.



Der Forderer der Kiinste

Schon einige Jahre vor Grindung des Kunstvereins gab es in Schrobenhausen eine
kleine Gruppe von Malern — teils noch Studierende — und weiterer Kunstschaffender,
die in Schrobenhausen an die Offentlichkeit treten wollten. Erste Ausstellungen gab
es Mitte der 1970er Jahre im Keller der Stadtsparkassenzweigstelle Kellerberg, dem
damaligen ,Kulturzentrum” Schrobenhausens, in das man auch lieblos das historische
Gestihl des einstigen Lenbachsaals im Rathaus verbannt hatte. Conny Leufer war von
der ersten Stunde an als helfende Hand dabei. Als dann am 21. Februar 1978 der
Schrobenhausener Kunstverein ins Leben gerufen wurde, damals eine ziemliche Novitat
flir eine bayerische Kleinstadt, war Leufer Grindungsmitglied, wurde bescheiden
zweiter Vorsitzender und pragte fortan fiir mehr als 20 Jahre den Verein ganz
wesentlich. Auf ,sein Konto“ gehen unter anderem die erfolgreichen ,Kulturtage im
Herbst“ (zum Beispiel 1981 mit 14 Veranstaltungen und 4000 Besuchern), die erste
eigene Galerie des Kunstvereins im einstigen Sparkassengebaude an der Regensburger
StraBe (er6ffnet 1984), die Finanzierung des ,Schrobenhausener Lese- und
Bilderbuchs” (zwei Auflagen 1986 und 1988 mit insgesamt 2000 Exemplaren), flur einen
kleinen Verein damals ebenso wie die Galerie ein groBes Wagnis. Zumal der
Kunstverein fir sich in jenen Jahren auch einen politischen Auftrag reklamierte,
nicht nur im Unverbindlichen des Asthetischen weilen wollte, damit mehr als einmal
aneckte und so seine lberaus bescheidenen 6ffentlichen Zuschiisse riskierte.
Beispielsweise mit der von Konrad Leufer initiierten, durch und durch kritischen
Ausstellung ,Bedrohte Natur — bedrohtes Goachat — Bilder, Texte und Objekte® im
November 1984.

Der engagierte Biirger

Womit wir wieder bei Conny dem engagierten Birger sind. Konrad Leufer war ein
politischer Mensch. Frih engagierte er sich bei den Schrobenhausener
Jungsozialisten, hatte verschiedene Vorstandsposten inne und war 1978 auch bereit,
fir den Stadtrat zu kandidieren. Von alten Sturkdépfen und Karrieristen im SPD-
Ortsverein wurde er ausgebootet. Der junge Gymnasiallehrer hat daraus die
Konsequenzen gezogen und sich kein zweites Mal um eine Kandidatur bemiht. Dem
Schrobenhausener Kulturleben aber konnte gar nichts Besseres passieren! Und
politisch war Connys Stimme auch oder vielleicht gerade ,auBerparlamentarisch” immer
wieder von Gewicht. So war er einer der ersten und entschiedensten Gegner der
sogenannten Sidwesttangente, Sidumgehung, Goachat-Trasse oder wie auch immer das
unselige StraBenbauprojekt durch die Paarauen sudlich Schrobenhausens in seiner nun
knapp 50-jahrigen erfolglosen ,Planungsphase” abwechselnd hiel8. Leufer engagierte
sich im gerade erst entstehenden Bund Naturschutz fir den Erhalt des Goachats,
referierte auf Veranstaltungen, nahm an Diskussionen teil, doch sein wertvollster



und schonster Beitrag war zweifellos der ebenso poetische wie anklagende SOB-
Dokumentarfilm ,He Willi ..”, der seit seiner Erstauffidhrung 1988 in eindringlichen
Bildern bis heute davor warnt, das kleine Paradies vor den Toren der Stadt dem
Moloch StraBenverkehr zu opfern. Bei mehreren tausend Zuschauern fiel diese
Botschaft im Laufe der Jahre auf fruchtbaren Boden.

Der Forderer der Bildung

Schon in den spaten 1970er Jahren gehdrte Konrad Leufer dem Beirat der
Volkshochschule Schrobenhausen an. Die vhs-Vorstandschaft war in jenen Jahren ein
ziemlich zerstrittener Haufen, der sich gerne mit seinen gegenseitigen Antipathien
beschaftigte. Conny Leufer zahlte damals zu den wenigen Stimmen der Vernunft und der
Mediation. Damals konnte er noch nicht vorausahnen, dass er 1992 selbst das Amt des
1. Vorsitzenden der vhs Ubernehmen und es fir die nachsten 25 Jahre bis 2017
innehaben wirde, ehe er dann verdientermalRen zum Ehrenvorsitzenden gekirt wurde. Der
Schreiber dieser Zeilen muss nun ganz kurz ,persdnlich” werden, war er doch in
dieser Ara von 1989 bis 2017 Leiter der vhs Schrobenhausen. Und als solcher hat mich
Conny unterstitzt, wenn es geboten war, aber nie gegangelt, was ich weder ertragen
noch akzeptiert hatte. Hier kam eines seiner ,Geheimnisse”, eine seiner besonderen
Gaben zum Tragen: Er konnte in andere Menschen Vertrauen setzen, sie einfach machen
lassen.

Die Jahre zuvor bereits an groflen Erweiterungsbaumafnahmen des Gymnasiums beteiligt,
brachte er in den Jahren 1996 bis 1998 beim Umbau des stadtischen Gebaudes
LenbachstraBe 22 zum vhs-Haus all seine Erfahrungen und gegeniber den im Detail
nicht immer wohlgesonnenen Vertretern der Stadt Schrobenhausen sein
Verhandlungsgeschick ein. So ist das vhs-Haus so recht eigentlich sein Haus. Ohne
Conny hatte das vhs-Haus nicht einmal einen Aufzug bekommen. Heute nur noch schwer
vorstellbar, nicht wahr?
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Konrad Leufer war 25 Jahre Vorsitzender der vhs Schrobenhausen. Marianne Paul vom
Schrobenhausener Lenbachchor lberreicht ihm am 14.12.2015 eine Spende zur Unterstiutzung der
ehrenamtlichen Deutsch-Kurse fiir Migranten.

Der Filmemacher: Kreativ hinter der Kamera. Kreativ im Umgang
mit Menschen vor der Kamera

Wenn Schrobenhausen in den letzten Jahrzehnten Uberregionale Schlagzeilen machte, so
waren sie nicht immer positiv. Zu den Ausnahmen zahlt die SOB-Filmgruppe, der wohl
bedeutendste kulturelle und kinstlerische Glanzpunkt im Lebenswerk von Conny Leufer.

Eine umfassende Darstellung finden die Leserinnen und Leser auf der Website von
paardon.de unter dem Titel Kleines SOB-Film-Lexikon, daher gibt es hier nur einen

kurzen Abriss.

Schon in jungen Jahren begeistere sich Konrad Leufer fir das Filmen. Gemeinsam mit
Freunden drehte er erste kleine schwarzweife Stummfilme im 8 mm-Format, fern von
einem Gedanken an eine 6ffentliche Auffihrung. 1974 kam dann mit ,Woodwool der erste
Spielfilm mit Farbe und Ton, dessen Handlung noch eine literarische Vorlage hatte.
Dann der groBe Qualitatssprung: ,Eduard oder: Der Appetit kommt beim Essen” fand
seit der Erstauffihrung 1978 immer wieder begeisterte Resonanz im Ortlichen Kino. So
entfaltete sich im Laufe der Jahre das ,typische” SOB-Film-Genre. Seine
Ingredienzien: im Team entwickeltes Drehbuch; begabte Darsteller, die aber ihre
Grenzen kannten und sich nicht unfreiwillig komisch als professionelle Schauspieler
imaginierten; aufwendige Dreharbeiten in Kulisse und freier Natur; Originalmusik,
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also Eigenkompositionen, frisch eingespielt, nichts aus der Konserve; Schnitt in
hoher und Vertonung in beachtlicher Qualitat, wozu sich die Technik im Keller des
Leuferschen Familienhauses befand. Dort konnte Conny einer weiteren Begabung frdnen,
denn zahreiche Geratschaften dort waren Marke Eigenbau.

Bis 2013 folgten noch weitere neun Filme, darunter 1989 auch eine Dokumentation mit
Spielelementen lUber Franz von Lenbach. ,Der rote Schirm“, wie der Titel hiel§, war
keineswegs eine bieder-ehrfurchtsvolle Hommage an den ,groBen Sohn“ der kleinen
Stadt, sondern warf einen kunstgeschichtlich grundierten kritischen Blick auf den
einst berihmten Portratisten. So eroberte der Film auch einige dritte
Fernsehprogramme. Daneben hagelte es Preise, zum Beispiel ,Bester Deutscher
Amateurfilm des Jahres 1982“ fur den Spielfilm ,Das Lied vom Lande”. Die straff
organisierte Amateurfilmszene und die lockeren SOB-Filmer fremdelten allerdings

"

etwas. ,Wenn ihr kommt, haben wir eh keine Chancen..” wurde Conny Leufer mal auf
einem Festival beschieden. Die Teilnahme an Wettbewerben blieb eine Episode von

wenigen Jahren.

Das Erfolgsgeheimnis von SOB-Film? Konrad Leufer als ,primus inter pares”, nicht als
abgehobenes ,Genie”, beseelt oder gar besessen von einer einzigartigen Idee, die es
durchzupeitschen galt. Das Zauberwort lautete Teamarbeit. Connys Gesplir fur die
besonderen Begabungen und Neigungen der einzelnen Gruppenmitglieder, die Fahigkeit,
flir jeden den richtigen Platz zu finden und ihm Freiheit zur Entwicklung zu
gewahren. Motivation und Begeistern statt Zwang und Gangelei. Letztlich all das, was
ihn auch als Lehrer erfolgreich machte.

Und Konrad Leufers persdnliche kinstlerische Begabung? Das war der Blick durch das
Objektiv der Kamera, seien es turbulente Szenenablaufe oder wundervolle
Landschaftsaufnahmen, fir die ich einmal den Begriff ,Malen mit der Kamera“ gepragt
habe.



Konrad Leufer — Malen mit der Kamera. Szene aus dem SOB-Film ,Eduard oder: Der Appetit kommt
beim Essen” mit Sig Fabig.

Bescheidenhelit ist eine Zier ..

. und Conny Leufer kam sehr weit mit ihr. Und nach Verwendung eines auch in seiner
Abwandlung abgeschmackten Sprichleins folgt eine weitere Plattitidde, einfach weil
sie ausnahmsweise wahr ist: Konrad Leufer hat sich um das Schrobenhausener
Kulturleben verdient gemacht! Sind diese seine Dienste zu seinen Lebzeiten gebiihrend
gewlirdigt worden? Die SOB-Filmgruppe und nicht er persénlich — das wollte er auch so
— bekam 1982 den Kunstpreis der Stadt Schrobenhausen. Sein Lebenswerk ware wohl eine
Biirgermedaille wert gewesen, auf die er aber, wie ich ihn kenne, gar keinen so
groBen Wert gelegt hatte. Wohltuend in einer Stadt, in deren Kulturleben es ja auch
heute noch begnadete Selbstdarsteller geben soll.
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Abschied

In letzter Zeit ist es Conny, wie ihn seine Freunde nannten, gar nicht mehr gut
gegangen gesundheitlich. Und zu guter Letzt konnte er einfach loslassen.

Paartalbahn-Chronik (2): Staatsbahnzeit
bis 1920

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Im Jahr 2025 ist die am 15. Mai 1875 er6ffnete Paartalbahn, die Augsburg Uber
Friedberg, Aichach und Schrobenhausen mit Ingolstadt verbindet, 150 Jahre alt
geworden. Fur ,Paardon.de” Grund genug, in einer dreiteiligen Chronik bedeutendere
Ereignisse der lokalen Eisenbahngeschichte in tabellarischer Form knapp, aber
einigermalBen umfassend darzustellen. Dies umso mehr, als abgesehen von einer
umfangreichen Serie in der ,Schrobenhausener Zeitung“ dieses Ereignis in

Schrobenhausen selbst keinerlei Resonanz fand, wahrend die Stadte Friedberg und
Aichach sowie die Gemeinde Dasing das Jubildum gebihrend feierten.
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Elsenbahnkarte 1878

Behandelte die erste Folge die Planungsphase und die Bauzeit bis zur Er6ffnung, so
beleuchtet der zweite Teil der Chronik die ,Blitezeit” der Paartalbahn, die 39
Jahren von 1875 bis 1914. Wenn dabei von der ,Staatsbahnzeit” die Rede ist, so meint
dies die ,K6éniglich Bayerischen Staatseisenbahnen (K.Bay.Sts.B.)“, in deren Eigentum
und Betrieb die Paartalbahn bis 1920 stand, in jener Zeit, als die Strecke das erste
und konkurrenzlos einzige leistungsfahige Verkehrsmittel darstellte, das die
wirtschaftliche Entwicklung und die in Bayern etwas verspatete Ankunft des
Industriezeitalters ungemein férderte und in groBem MaBe Uberhaupt erst erméglichte.
Der vergleichsweise billige Transport von Massengltern auf der Schiene erdffnete
lokalen Unternehmen wie der Papierfabrik Leinfelder in Schrobenhausen oder der
Beck’schen Kunstmihle in Aichach, ebenso aber auch der Landwirtschaft die
Moglichkeiten sich auf dem regionalen Markt und oft auch daruber hinaus zu
platzieren.

Pendler aus Friedberg begannen mit dem Zug zur Arbeit nach Augsburg zu fahren, das
sich in jenen Jahren gerne mit dem Titel eines ,bayerischen Manchester” schmickte.


https://www.paardon.de/wp/wp-content/uploads/2026/02/Paartalbahn-Bayern-Hackers-Fahrplan-Sommer-1878-Ausschnitt.jpg
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Auch Bildung und Ideen kamen mit dem Dampfzug vermehrt auf’s flache Land — ein
Aspekt des Eisenbahnzeitalters, der heute gerne libersehen wird. So verbreitete sich
beispielsweise die Sozialdemokratie entlang der Paartalbahn von Lechhausen nahe
Augsburg-Hochzoll und kam 1893 in Schrobenhausen an, das im Vergleich zu den
umliegenden Kleinstadten eine deutlich gréBere Arbeiterschaft besal3.:

Um aber in der Rickprojektion keine falsche Idylle zu produzieren: Bahnfahren, wenn
auch preiswert im Vergleich zu Stellwagen und Postkutsche, war immer noch teuer.
Handwerker und Birger konnten es sich leisten. Fir die ,einfachen Leute” blieb die
Tir des ,Eisenbahn-Coupés” — auch das Abteil der dritten Klasse — haufig
verschlossen oder bedeutete zumindest eine erhebliche finanzielle Anstrengung, die
wohluberlegt werden wollte. Zu den Ausnahmen zahlten verbilligte Ausflugsziige. Zwar
verbesserte sich die Situation zwischen 1875 und 1914 durch die steigende Kaufkraft
und die Tarifpolitik der Bahn zunehmend, doch oft hiell es, um den Titel einer
wissenschaftlichen Arbeit zur Alltagsmobilitat aus der Schweiz zu zitieren: ,Im
Ubrigen ging man zu FuR“.:

1875 22.04.1875 Ein Inspektionszug fahrt am 22. April 1875 die gesamte Strecke ab.

01.05.1875 Bis zur offiziellen Eréffnung der Paartalbahn am 15. Mai 1875

verkehren einige Guterzige.

15.05.1875 Er6ffnung der Paartalbahn zum Sommerfahrplanwechsel am 15. Mai 1875,
dem Pfingstsamstag dieses Jahres. Offizielle Feierlichkeiten sind
untersagt, was viele Leute nicht daran hindert, auf ,ihrem“ Bahnhof
das grolle Ereignis gebiuhrend zu begrufen. Den ersten Zug fuhrt eine
Lokomotive der bayerischen Gattung A V.

15.05.1875 Mit Eroffnung der Paartalbahn verkehren vier Zige Augsburg —
Ingolstadt, davon zwei Personenziige und zwei gemischte Zige
(Personen- und Gliterzug). Von Ingolstadt nach Augsburg verkehren
vier Zige (ein beschleunigter Personenzug und drei gemischte Zige).

15.05.1875 Bis 1877 fahren auf der Paartalbahn keine reinen Glterziige, sondern
gemischte Zige, auch "Giterzug mit Personenbefdrderung" genannt.

1877 1877 Ab diesem Jahr verkehren auch reine Guterziige



1880

1887

1888

1889

1890

1891

1893

1897

1900

1903

SF 1877

15.10.1880

WF 1887/88

10.07.1888

WF 1890/91

01.10.1890

01.07.1893

1897

17.05.1897

SF 1900

SF 1903

Nur im Sommerfahrplan 1877 und 1878 verkehrt ein Schnellzugpaar
Augsburg — Regensburg. Die Fahrzeit von Augsburg nach Ingolstadt
betragt 1 Stunde und 23 Minuten; der Zug halt dabei nur in Aichach
und Schrobenhausen. Die gesamte Fahrdauer Augsburg - Regensburg
betragt 2 Stunden und 59 Minuten.

Die Station Pobenhausen wird erdéffnet

Die Station Arnbach wird auf Antrag des Freiherrn von Pfetten in
Niederarnbach umbenannt.

Die Station HOrzhausen wird erdffnet

Der Holzhandler Valentin Bork erhalt in Schrobenhausen den ersten
GleisanschluR

Die Station Paar wird eroffnet

Die Kilometrierung der Paartalbahn wird zwischen 01.10.1890 und
12.11.1891 umgedreht und beginnt nun ab Ingolstadt Hbf

Die Papierfabrik Leinfelder ilbernimmt den Borkschen Anschluss. Im
Laufe der Jahre wird dieses Gleis bis zum Betriebsgelande nahe der
Paar weitergefihrt und verzweigt sich dort. Schon langere Zeit nicht
mehr benutzt, wird es erst in den frihen 2000er Jahren endgiltig
abgebaut.

Die Station Edelshausen wird als Bedarfshaltestelle eroffnet.

Die beiden Brucken Ulber die Paartalbahn ndrdlich von Schrobenhausen
werden erbaut und ersetzen den hohengleichen Bahnibergang.

Als erster Bahnhof der Strecke (exklusive Augsburg und Ingolstadt)
erhalt Radersdorf ein mechanisches Stellwerk, das im Freien
aufgestellt ist. Das Stellwerk ist vom Typ "KrauB & Comp."

Mit dem Zugpaar D 89/90 Regensburg - Augsburg gibt es erneut eine
Schnellzugverbindung, nun mit mehr Halten als 1877/78. Die Fahrtzeit
betragt daher von Regensburg nach Augsburg 3 Stunden und 18 Minuten,
von Ausgburg nach Regensburg 3 Stunden und 1 Minute.

Im Fahrplan erscheint erstmals eine Tabelle mit Vorortzigen Augsburg
- Friedberg
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01.
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01.
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06.

05.

05.

1905

1907

1907

1909

1909

1914/15

1917/18

1918/19

Das Dampfsagewerk Anton Pricklmair in der heutigen Bilirgermeister-
Gotz-StraBe direkt bei den Gleisanlagen des Schrobenhausener
Bahnhofs gelegen, erhalt einen GleisanschluR.

In Aichach entsteht ein Gleisanschluss zur Anlieferung von Material
fir den Bau des Gefangnisses. Ein verkiirztes Stick des Gleises
tUbernimmt 1908 die "Beck'sche Kunstmihle". Weitere AnschlieRer
kommen dazu (u. a. Mahl, Dinauer, Reitberger).

Der Bahnhof Dasing erhalt ein Stellwerk Bauart "Krauss & Comp."

Der Bahnhof Aichach erhalt ein Stellwerk Bauart "Krauss & Comp."

Der Bahnhof Schrobenhausen erhalt einen mechanisches Stellwerk
"Krauss & Comp."

Die Station Edelshausen wird fir den Glterverkehr erdffnet.

Zusammen mit der Inbetriebnahme des Ladegleises erhalt der Bahnhof
Edelshausen als letzter der Strecke ebenfalls ein Krauss-Stellwerk.

Kriegsbedingt wird ein Zugpaar gestrichen

Es verkehren nur noch drei Zugpaare: morgens, mittags und abends

Weitere Reduzierung auf zwei Zugpaare: morgens und abends

Abkiirzungen: SF = Sommerfahrplan; WF = Winterfahrplan
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Ziige auf der Paartabahn Augsburg — Ingolstadt und auf der Strecke Ingolstadt —
Regensburg aus ,A. Daibler’s Portemonnaie-Fahrplan Winterdienst 1878/79“.

Die Abkiirzungen bedeuten: G-Z. = Giterzug mit Personenbefdrderung. P.-Z. =
Personenzug. Post-Zug: Bei den Postziigen handelt es sich um Personenziige, die auch
Post befdrderten. S.-Z. = Schnellzug. Die Spalte ist leer, da der Schnellzug
Regensburg — Augsburg nur im Sommerfahrplan 1877 und 1978 verkehrte. Da die 24-
Stunden-Zahlung noch nicht eingefihrt war, verweisen fett gedruckte Stundenzahlen
auf Zeiten zwischen 6 Uhr abends und 6 Uhr morgens. Die drei rechten Spalten nennen
die Fahrpreise fir die I., II. und III. Wagenklasse in Mark und Pfennig.

Paartalbahn-Chronik (1): Planungsphase
und Bauzeit

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Im Jahr 2025 ist die am 15. Mai 1875 er6ffnete Paartalbahn, die Augsburg Uber
Friedberg, Aichach und Schrobenhausen mit Ingolstadt verbindet, 150 Jahre alt
geworden. Fir ,Paardon.de” Grund genug, in einer dreiteiligen Chronik bedeutendere
Ereignisse der lokalen Eisenbahngeschichte in tabellarischer Form knapp, aber
einigermalen umfassend darzustellen. Dies umso mehr, als abgesehen von einer
umfangreichen Serie in der ,Schrobenhausener Zeitung“ dieses Ereignis in
Schrobenhausen selbst keinerlei Resonanz fand, wahrend die Stadte Friedberg und

Aichach sowie die Gemeinde Dasing das Jubildum gebihrend feierten.

Die Planung der Paartalbahn 1860-1872

Die fir eine Hauptbahn im 19. Jahrhundert ungewdhnliche lange Planungszeit der
Paartalbahn — neun Jahre bis zum Erlass des Baugesetzes, weitere drei Jahre bis zum
ersten Spatenstich — passt eigentlich eher ins 21. Jahrhundert. Gewdhnlich ging es
damals in der ,guten alten Zeit” deutlich schneller voran. Neben den politischen
Auseinandersetzungen iber Prioritaten (Welche der vielen winschenswerten Strecken
soll als erste gebaut werden?) und die konkrete Linienfihrung sollte dabei auch
nicht vergessen werden, dass in die Planungs- und Bauzeit der Paartalbahn zwei
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Kriege fielen: Im Jahr 1866 der Deutsche Krieg , in dem Bayern — auch wenn daran so
gut wie nicht aktiv beteiligt — Kriegspartei war, und 1870/71 der Deutsch-

franzosische Krieg. Hinzu kam die Wirtschaftskrise des Jahres 1873, der sogenannte

Grinderkrach.
1850
1860 02.06.1860
19.07.1860
28.08.1860
1860-1863

Erste vage Vorschlage fir den Bau einer Eisenbahntrecke von
Augsburg nach Ingolstadt soll es bereits 1850 gegeben haben;
eindeutige Belege fehlen.

Am 2. Juni 1860 duBern sich die Augsburger
Gemeindebevollmachtigten zugunsten des Bahnbaus.

Am 19. Juli 1860 beschlielst der Aichacher Stadtrat, sich diesen
Bestrebungen anzuschlieen und benennt als Vertreter in dieser
Angelegenheit Blrgermeister Ignaz Kapfhammer.

Auf Initiative der Stadt Augsburg treffen sich im dortigen
Rathaus am 28. August 1860 Abgesandte der Stadte Friedberg,
Aichach, Schrobenhausen und der Gemeinde Reichertshofen. Die
Versammlung unter Vorsitz von Bilirgermeister Georg von Forndran
(1807-1866) beflirwortet das Vorhaben. Die Beteiligten sollen
statistische Daten zur Untermauerung des gemeinsamen Wunsches
erarbeiten. Wie es in einem heimatgeschichtlichen Beitrag aus
dem Jahre 1950 heift, soll auch eingehend daruiber gesprochen
worden sein, ob eine Staatsbahn oder einer Privatbahn der
Vorzug zu geben sei: ,Im letzteren Falle hatte Bankier Hirsch
in Minchen das Geld zur Verfligung gestellt”.

Zahlreiche Bittschriften und Gesuche interessierter Anlieger
einer kiunftigen Paartalbahn: Die Wichtigkeit des Bahnbaus
untermauern die interessierten Stadte und Gemeinden, denen es
natlirlich primar um ihre eigene wirtschaftliche Entwicklung und
kulturelle Teilhabe geht, auch mit Ubergeordneten Aspekten, vor
allem einer leistungsfahigen Verbindung zwischen der Festung
Ingolstadt und dem Truppenibungsplatz Lechfeld sidlich
Augsburg, sowie der Paartalbahn als kiirzester Verbindung
zwischen Bohmen und der Schweiz.
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1861

1862

1863

22.01.1861

April 1861

28.01.1862

12.10.1862

07.12.1862

April 1863

20.07.1863

Bei der nachsten Zusammenkunft in Augsburg wird am 22. Januar
1861beschlossen, sich mit einer Denkschrift an Kénig Maximilian
IT zu wenden, um ihm ,das Projekt einer Eisenbahn zwischen
Augsburg und Ingolstadt durch das Thal des Paarflusses
allerehrfurchtvollst zu unterbreiten.” Den Bittstellern hat
sich nun auch der Markt Hohenwart angeschlossen.

Im April 1861 empfangt der Konig eine Abordnung der Stadt
Augsburg mit je zwei Mitgliedern des Rates und des Kollegiums.
Reprasentanten der kleinen Stadte wird diese Ehre nicht zu
Teil. Die Audienz scheint der Sache dienlich gewesen zu sein.
Der Konigliche Betriebsingenieur Alois von Rockl (1822-1885)
bietet an, die technischen Vorarbeiten fiir die kinftige
Bahnstrecke zu durchzufihren. Den ersten Entwurf samt
Kostenschatzung, den die interessierten Stadte und Gemeinden
mit einem Betrag von 400 Gulden finanzieren, legt er bereits im
Mai 1861 vor. Die Strecke demnach finf Millionen Gulden kosten
und von Augsburg lber Stierhof, den Paartaldurchbruch bei
Ottmaring, Higelshart, Paar, Dasing, Aichach, Schrobenhausen,
Hohenwart, Freinhausen, Gotteshofen und Reichertshofen nach
Ingolstadt flhren.

Aichach setzt auch auf seine guten Beziehungen zu Herzog Max in
Bayern, der haufig im nahen Schloss Unterwittelsbach weilt. Der
Herzog versichert am 28. Januar 1862, dass er sich ,nltzlich zu
seyn“ bemihe.

Die Stadt Friedberg wendet sich mit Schreiben vom 12. Oktober
1862 an die Konigliche Regierung von Oberbayern.

Gesuch aus Hohenwart an die Koénigliche Regierung von
Oberbayern.

Alois von Roéckl erarbeitet ein im April 1863 fertig gestelltes
Projekt mit deutlich geanderter Linienfihrung vor: Hochzoll —
Friedberg — Paar — Dasing — Aichach — Schrobenhausen — Arnbach
— Ingolstadt. Die neue Kostenschatzung: Sechs Millionen Gulden.
Damit verlasst die Paartalbahn das bereits Paartal in
Schrobenhausen.

Im 20. Juli 1863 bringt das Augsburger ,Comitee fir die
Erbauung einer Eisenbahn von Augsburg lber Ingolstadt nach
Regensburg” eine Denkschrift an die Kammer der Abgeordneten im
Bayerischen Landtag auf den Weg.



1863-1868

07.08.1863

27.08.1863

21.09.1863

Weiteres Gesuch aus Hohenwart Hohenwart, nun auch bei der
Abgeordneten-Kammer.

Schrobenhausen wendet sich mit einer 16 Seiten umfassenden, von
Blirgermeister August Bohm unterzeichneten ,Ehrbietigsten
Vorstellung um Berilicksichtigung bei den zu bauenden
Eisenbahnstrecken betreffend” an die Kammer der Abgeordneten
des Bayerischen Landtags. Ausfihrlich wird in dem Schreiben
dargelegt, welch lebenswichtige Impulse sich Schrobenhausen von
einem Bahnanschluss erhofft.

In ihrer Sitzung am 21. September 1863 befasst sich die Kammer
der Abgeordneten des Bayerischen Landestags mit einem
Gesetzentwurf der Koéniglichen Regierung, ,die Vervollstandigung
und weitere Ausdehnung der bayerischen Eisenbahnen betreffend”.
Eine Bahnstrecke Augsburg — Aichach Schrobenhausen — Ingolstadt
beinhaltet diese Vorlage noch nicht. Doch der Schrobenhausener
Landtagsabgeordnete und Stadtpfarrer Dr. Anton Schmid nitzt bei
der Behandlung einer zu bauenden Eisenbahnstrecke von Minchen
nach Ingolstadt die Gelegenheit zu einem "Modifikationsantrag",
diese Strecke nicht Uber Pfaffenhofen, sondern lber
Schrobenhausen zu fihren und macht dafir zahlreiche Argumente
geltend. Eine aus Augsburg kommende Paartalbahn kdénne in
Schrobenhausen an die aus Munchen kommende Strecke angebunden
werden. Die Entscheidung fallt zugunsten der Streckenfiihrung
tiber Minchen - Pfaffenhofen - Ingolstadt.

Das Projekt "Paartalbahn" macht keine Fortschritte.
Gelegentlich beschaftigt sich die Presse damit. So steht
beklagt beispielsweise der "Suddeutsche Anzeiger" am 2. Oktober
1864 unter der Ortsmarke Schrobenhausen: "Noch immer herrscht
hier groBe Unzufriedenheit daruber, daB Schrobenhausen und die
an der Paar liegenden Stadte und Ortschaften nicht in das
Eisenbahnnetz gezogen werden."



1868

1869

04.02.1868

02.03.1869

29.04.1869

In seiner Sitzung vom 4. Februar 1868 beschlieBt die Kammer der
Abgeordneten, zur Vorberatung eines von der Regierung
vorgelegten "Gesetzentwurf[es]: die Ausdehnung und
Vervollstandigung der bayerischen Staatseisenbahnen betr.",
durch "Combinierung des II. und III. Ausschusses " ein
besonderen Gremium zu ernennen. Als zustandige Referenten, die
der Kammer zu berichten haben, werden die Abgeordneten Cramer
und Bischoff bestellt. Der Gesetzentwurf umfasst insgesamt 19
neuen Strecken, wobei erstmals auch die Paartalbahn Augsburg -
Ingolstadt genannt wird. Der Bau dieser neuen Linien soll sich
Uber "viele Jahre" erstrecken, wobei lediglich sieben Strecken
als "zunachst zu bauende" vorgeschlagen werden. Die Paartalbahn

steht nicht in dieser "Prioritats-Liste".

13 Monate nach Bildung des "combinierten Ausschusses" legt
dessen Referent, der Abgeordnete Cramer, in der Sitzung der
Kammer der Abgeordneten vom 2. Marz 1869 die erarbeiteten
Empfehlungen vor. Nach mehreren Sitzungstagen beschlieBt die
Kammer am 6. Marz 1869 den Bau von 22 neuen Bahnstrecken.
Einzeln abgestimmt wird dabei (ber die schlieBlich im § 3 des
Gesetzentwurfes aufgelisteten zehn Linien, die als erstes in
Angriff genommen werden sollen. Auf Platz 7 steht die
"Eisenbahn von Ingolstadt nach Augsburg", fiir deren Herstellung
5,9 Millionen Gulden bereitgestellt werden. "Die Mehrzahl
erhebt sich" steht im Sitzungsprotokoll. Damit hat der Bau der
Paartalbahn diese politische Hiirde erfolgreich genommen.

In der vorangegangenen Debatte hatten sowohl Gustav von Schléor
(1820-1883) als Staatsminister fiir Handel und Offentliche
Arbeiten wie auch der Landtagsabgeordnete und Fihrer des
liberalen Linken, Carl Cramer (1818-1902), als Referent des
Ausschusses eine Beziehung zwischen der Paartalbahn und der
ebenfalls genehmigten Donautalbahn Regensburg - Ingolstadt -
Donauwdrth - Offingen oder Giinzburg hergestellt. Schlér: "
ich darf Ihnen nicht vorenthalten, daB die Staatsregierung
nicht beabsichtigt, die Bahn von Donauwdérth aufwarts eher zu
vollenden, als die von Ingolstadt nach Augsburg."

Mit Gesetz vom 29. April 1869, unterzeichnet von Koénig Ludwig
II., ist der Bau der Paartalbahn "beschlossen und verordnet".



Der Bau der Paartalbahn 1872 - 1875

Die eigentliche Bauzeit betrug lediglich drei Jahre, und auch wenn das Terrain, wie

es damals hiell, keine groBen technischen Herausforderungen bot, sollte nicht

vergessen werden, dass Bahnbau in jenen Zeiten weitgehend Handarbeit mit Schaufel

und Spitzhacke, Karren und Rollwagen war.

1871

1872

Mai 1872

18.11.1872

Unter der Bauoberleitung durch die "Generaldirektion der kgl.
bayer. Verkehrsanstalten" wird fir den Bau der Paartalbahn in
Augsburg, Aichach, Schrobenhausen und Ingolstadt jeweils eine
Eisenbahnbausektion mit einem Sektionsingenieur an der Spitze
eingerichtet, die fir einen bestimmten Abschnitt Verantwortlich
zeichnen. Die Eisenbahnsektionen werden in insgesamt 16 Lose
unterteilt, die an Bauunternehmer vergeben wurden. So geht
beispielsweise der 3,7 km lange Abschnitt Algertshausen
(=Bahnhof Aichach) - GroBhausen an die Unternehmer Gottlieb
Schmid aus Aichach und Joseph Schmidt aus Pottmes. Joseph
Lenbach, der Bruder des Maler Franz Lenbach, Ubernimmt die Lose
Horzhausen - Schrobenhausen (3,5 km) und Schrobenhausen -
Konigslachen (3,9 km), Ubernimmt sich dabei und geht in
Konkurs. Die Bauarbeiten werden ohne mechanische Hilfsmittel
ausgefihrt. Es regieren Schaufel, Spitzhacke und Schubkarre.
Die ungelernten Eisenbahnbauarbeiter gelten - manchmal
berechtigt, haufig auch unberechtigt - als raue Gesellen,
stehen von vorneherein unter Generalverdacht und werden von der
einheimischen Bevdlkerung, insonderheit vom Birgertum,
abgelehnt, wenn sich auch mit Verpflegung und Unterkunft gute
Geschafte machen lassen.

Erster Spatenstich fir den Bau der Paartalbahn. Die Quellen
schweigen leider lber den Ort des Ereignisses.

Das kgl. bayer. Festungsgouvernement Ingolstadt erteilt am 18.
November 1872 dem Bau der Paartalbahn seine Zustimmung.



1873

1874

1875

07.12.

27.09.

01.06.

26.09.

10.12.

04.01.

1872

1873

1874

1874

1874

1875

Die "Handelsbeilage zur Allgemeinen Zeitung" berichtet in ihrer
Ausgabe vom 7. Dezember 1872: "Wenn man zur Zeit auf der Bahn
von Munchen nach Augsburg fahrt, so sieht man zwischen der
Station Stierhof und der Lechbricke einen bedeutenden Damm
entstehen, welcher in der Richtung gegen Friedberg sich
erstreckt. Es ist dieB der Anfang der Paarthalbahn, die von
Augsburg uber Friedberg, Aichach und Schrobenhausen nach
Ingolstadt fihrt. ... Die Erdarbeiten sind, soweit das Paarthal
benltzt wird, unerheblich, zwischen der Lechbriicke und dem
Dorfe Paar aber sehr bedeutend. Es ist namlich die Friedberger
Hohe 14 Meter tief zu durchstechen, und daran anschlieBend ein
bis zu 12 Meter hoher Damm aufzufillen, dessen niedrigeres Ende
bei Stierhof sichtbar wird."

In einem Schreiben vom 27. September 1873 werden nachstehende

Stationen genannt: Friedberg, Dasing, Obergriesbach, Aichach,

Radersdorf, Schrobenhausen und Arnbach. Zuchering wird erst in
einem Schreiben von Marz 1974 erwahnt.

Nach jahrelangen, insbesondere von militarischen Erwagungen
gepragten Debatten Uber den Standort, wird der "Centralbahnhof
Ingolstadt" nach zweijahriger Bauzeit am 1. Juni erdffnet. Er
bildet den Endpunkt der Paartalbahn.

Neben den Gleisanlagen erfordert der Bahnbau zahlreiche
Hochbauten (Bahnhofe, Betriebsgebdude). So wird beispielsweise
am 26. September 1874 der Hebauf des Empfangsgebdudes und des
Wasserhauses in Schrobenhausen begangen.

In Aichach trifft am 10. Dezember 1874 um 10.30 Uhr unter
Salutschiissen der erste Materialzug ein.

Die "Augsburger Postzeitung" berichtet in ihrer Ausgabe vom 4.
Januar 1875: "Ungeachtet des Winters nehmen die Bahnarbeiten an
der Paarthalbahn ihren ungestoérten Fortgang und ich nur mehr
eine Strecke bei Griesbach noch nicht im fahrbaren Stande, weil
selbe spater in Bau genommen wurde. Im nachsten Monat wird wohl
die erste Lokomotive die Stadt Aichach erreichen. Die
Hochbauten sind auf nahezu fertig gebracht; auBer dem
Bahnhofsgebaude in Friedberg ist auch das Expeditionsgebaude in
Dasing nahezu vollendet, ebenso bei Griesbach."



1875-1877

01.02.1875

06.02.1875

22.04.1875

01.05.1875

15.05.1875

15.05.1875

Die Lokomotive mit dem Namen "Suevia", eine betagte Maschine
der Gattung A I der Bayerischen Staatsbahn aus dem Jahre 1844,
die bei der Militareisenbahnkompagnie Ingolstadt ihr
"Gnadenbrot" verdient, dampft als erste mit einem Materialzug
in den Schrobenhausen Bahnhof. Die kgl. bayer.
Eisenbahnkompagnie (bte bei er Erstellung des Oberbaus.

Die Bautrupps, die von Augsburg und von Ingolstadt aus die
Schienen verlegen, treffen am 6. Februar 1875 in Schrobenhausen
zusammen. Der Lickenschluss wird mit Einsetzen des letzten
Schienenstiick feierlich begangen: geladene Gaste,
Festjungfrauen, Festmeni. Einem Zug mit bekranzter Lokomotive
entsteigen hdéhere Eisenbahnbeamte.

Ein Inspektionszug fahrt am 22. April 1875 die gesamte Strecke
ab.

Bis zur offiziellen Erdéffnung der Paartalbahn am 15. Mai 1875
verkehren einige Guterziige.

Er6ffnung der Paartalbahn zum Sommerfahrplanwechsel am 15. Mai
1875, dem Pfingstsamstag dieses Jahres. Offizielle
Feierlichkeiten sind untersagt, was viele Leute nicht daran
hindert, auf ,ihrem” Bahnhof das groBe Ereignis gebihrend zu
begruBen. Den ersten Zug fiuhrt eine Lokomotive der bayerischen
Gattung A V.

Mit Er6ffnung der Paartalbahn verkehren vier Zige Augsburg —
Ingolstadt, davon zwei Personenzige und zwei gemischte Ziige
(Personen- und Glterzug). Von Ingolstadt nach Augsburg
verkehren vier Ziige (ein beschleunigter Personenzug und drei
gemischte Zuge).

Bis 1877 fahren auf der Paartalbahn keine reinen Guterzige,
sondern gemischte Ziige, auch "Guterzug mit Personenbefdrderung"”
(GmP) genannt.



Die Lokomotive ,Suevia”“ — die erste Lokomotive, die mit einem Bauzug in den
Bahnhof Schrobenhausen einfuhr.

Branchen in Schrobenhausen 1938: 17
Gasthofe, drei Honighandler und ein
Rossschlachter

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Wer hebt schon Telefonbiicher, Branchenverzeichnisse, Fahrplane oder ahnliche
Druckwerke auf, die vor allem im vordigitalen Zeitalter {(iberaus nitzlich, wenn nicht
gar unentbehrlich sind, aber nach einiger Zeit ihren Gebrauchswert einbiiBen? Leider
sind solche Veroffentlichungen, die auch gerne zu den ,Ephemera“ (,nur einen Tag
lang dauernd, verganglich”) gezahlt werden, oft auch von Archiven und Bibliotheken
wenig oder gar nicht beachtet worden. Daher sind alte Einwohnerverzeichnisse oder
zum Beispiel historische Kursbilicher heute, nachdem nicht nur Sammler, sondern vor
allem auch die Geschichts- und Sozialwissenschaften ihren Wert erkannt haben,
gesuchte und gehitete Raritaten geworden.

Mehr und mehr Bibliotheken haben damit begonnen, glicklicherweise trotz aller
Fahrnisse erhalten gebliebene Stiicke aus konservatorischen Griinden, aber auch, um
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sie breiterer und einfacherer Nutzung zugdnglich zu machen, zu digitalisieren. Dank
Texterkennung kdnnen auch ,dicke Walzer” besser denn je zu den verschiedensten
Zwecken ausgewertet werden, wovon zum Beispiel gerne Familienforscher Gebrauch

machen.

Nun zahlt Deutschland nicht unbedingt zu den Vorreitern der Digitalisierung
historischer Druckwerke, und so wird man bei Recherchen haufig erst im Ausland
fiindig. Die kleine Kostbarkeit, die in diesem Beitrag vorgestellt wird, stammt aus
der Slaska Biblioteka Cyfrowa (SBC), der Schlesischen Digitalen Bibliothek in
Katowice (Kattowitz). Im Jahre 1938 erschien das Deutsche Reichs-Adressbuch fir

Industrie, Gewerbe und Handel in seiner 36. Ausgabe. Im ersten Band der mehrere
tausend Seiten umfassenden Zusammenstellung finden sich alphabetisch geordnet die
Gemeinden Bayerns. Nach einem festen Branchen-Schema geordnet, verzeichnen die dicht
bedruckten Seiten Namen, gegebenenfalls Telefonnummer (Abkiirzung F) und Postscheck-
Konto (Abklirzung Ps), manchmal auch die StraBe des Geschaftsinhabers, Handwerkers,
Freiberuflichen etc.

Wir veroffentlichen hier auszugsweise die Angaben, die in diesem Branchenbuch liber
die Stadt Schrobenhausen und die Gemeinden des Landkreises, damals noch Bezirksamt
Schrobenhausen, verzeichnet sind. Es sind nicht alle Gemeinden des Altlandkreises
aufgenommen. Ob dies mangels Informationen oder aus anderen Grinden geschah, ladsst
sich nicht nachvollziehen.

Schrobenhausen. Marktplatz.

Schrobenhausener Geschédfte einst: Marktplatz mit der ,Zeil” (Sammlung Bickel)
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Schon ein erster Blick auf das Schrobenhausener Verzeichnis offenbart eine
vergangene Welt, die von der heutigen Wirtschafts- und Sozialstruktur sehr weit
entfernt ist. Manche Namen von Handlern, Handwerkern oder Gastwirten sind auch heute
noch ein Begriff, andere sind langst vergessen. An Branchen finden wir unter vielen

weiteren:

= 17 Gasthdfe und Restaurationen

» 13 Kolonialwaren und 4 Gemischtwarenhandler
= 12 Schuhmacher

» 11 Backereien und 11 Metzgereien
Sattler

Schneider

Viehhandler

Eisen- und Stahlwarenhandlungen
Brauereien

Friseure

Konditoreien

Rechtsanwalte

Honighandlungen

]
P W Ww w s~ b U O

Rossschlachter

Zudem finden sich in dem Verzeichnis heute weitgehend vergessene Handweke wie
Gurtler, Seiler und Gerber.



https://de.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCrtler
https://de.wikipedia.org/wiki/Reepschl%C3%A4ger
https://de.wikipedia.org/wiki/Lohgerber
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Stadt Schrobenhausen — Branchenverzeichnis 1938

Die im Branchenverzeichnis vom 1938 enthaltenen Gemeinden des Altlandlandkreises

Schrobenhausen:

ADELSHAUSEN. Gemeinde. Bqugeschdfte. Lutz, Joh.
RB%-BBZ- Oberbayern, Bez.-Amt Gasthéfe. Glockl, F.—Grabmaier, O,
u. Amtsg. Schrobenhausen, Landg. Gemjschtwaren. Hufnagel, J. -
Augsburg. 530 Einwohner. &3 Pichler, G.
(4,5 km) Reichertshofen <@WF & Schmisds. Wittmann. M.
@22 Pobenhausen. Kath. ﬁ? Schneider. Unger, A.
Bankgeggh:{lfta. *Darlehnskassen- Schupmacher. gPriller, Joh.
* Verelin mun.

Gemeinde Adelshausen — Branchenverzeichnis 1938
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ARESINQCG. Gemeinde. Reg.-Bezirk
Oberbay., Bez.-Amt u. Amtsger.
Schrobenhausen, Landg. Augshurg.
693 Einw. &%8 (4 km) @¥=» Schro-
benhausen <y - Kath. {5
Bdcker. Kalteneger.

Bank. *Darlehnskassenverein,EGmuH,
¥leischer. Haut,A, — Schweiger,S.
Gasthéfe. Haut, A, — Schweiger, S.
— Wittmann, Jakob.

Gemischtwaren. Fenzl, J. — Kal-
tepegger, Leonh. — Maier.

Mdhien. Ottilinger,P. - Weihard,J.
Sdgewerke, Limmer, J. — Wei-
hard, J.

Schmiede. Gamperl, J.
Schneider. Miiller, Gg. — Spiel-
berger, J.

Schuhmacher. Assenbrunner, Frz.
— Stemmer, K.

Stel/macher. Halser, Josef.
Tischler. Kothe, J. — Miiller, P.
Ziegelelen. Redl, Johann, ¥ 141.

Gemeinde Aresing — Branchenverzeichnis 1938
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BERC im Gau, Gemeinde (dazu
geh. Alteneich, Dettenhofen, Dirsch

- grasheim)., Reg.-Bez. Oberbayern,
- Bez.-Amt und Amtsger. Schroben-

hofen, Eppertshofen, Lamperts- hausen, Landg. Augsburg. 194
hofen, Oberarnbach, Obergrasheim, Einw. s (5 km) Edelshausen 9@”
Siefhofen, Stengelheim, Unter- % @@= Langenmoosen. EKath [
Bank, *Berg im Gauer Spar- u.
Darlehnskassenverein, EGmuH, DPs
37678 Mii.
Futtermittel. Griinwald, Joh. (i
S.). & 10.
Gasthéfe. Bauch (i. 0.) — Bitter-

Gemeinde Berg im Gau -

wolf, Chr. (i. St.) [R Neuburg
a. d. D 159] — Mayr, G. — Ottin-
ger, Jos. — Schaller — Winter,
Gemischiwaren. Mayer, K.
Mayr, M. — Schaller.
Hebammen. Detter, Veronika,
Kartoffelgrosshdlg. Bitterwolf,
Chr. (i. St.) [®R Neuburg a, d.
Donau 159] — Griinwald, Joh., J 10
Molkerelen. *Milchverwertungsge-
nossenschaft Stengelheim u. Umg.
EGmuH (i. St.).

Schmiede. Polzmacher -~ Schiessl,
J. (i. D.), & 8 — Sperl, L.

Schuhmacher. Direktor, M. -
Reiter -~ Trauner, Peter.
Ste/lmacher. Schmidl, G. -

Schiessl, Joh. (i. D.), & 8,
Tischler. Bichler, J.

Branchenverzeichnis 1938
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BRUNNEN. Gemeinde (dazugeh.
Niederarnhach). Reg.-Bez. Ober-
bayern, Bz.-Amt u, Amtsg. Schro.
benhausen, L.andg. Neuburg a. D.
769 Einw. §7® Nieder-Arnbach,
Str. Augsburg—Ingolstadt /@ o
B3 Nieder-Arnbach., 2 kath. ¢g
Bdcker. Kopold, J., # 16.

Bank. *Darlehnskassenverein,EGmuH.
Fuhrwesen (Auto-), Dietrich, J.

(i. N.). 3 1.
Gasthéfe. Bahnhofsrestaurant (X.
- Schwarzbauer [i. N.] - Dumps,

Frz. — Hirschberger, Gg. — Lim-
. mer, Adolf — Winkler, K.
Gemlschtwaren. Herrmann, B, —

Kopold, J., F 16.

Handelsleute., Mayr, Joh., X 4.
Kartoffelgrosshandlg. Wenger,

A., T 15.

Landesprodukte. Reindl, Gg., & 9,

Ps 36698 Mii. — Schwarzbauer, Xav.

(1. N.), 3U 6 — Seitz, Anton. _
Schmiede. Reischl, J. — Stein-

hauser,. J
Ste/lmacher. Ahle, Jos.
Tischier, Kogold, Christian.

Gemeinde Brunnen — Branchenverzeichnis 1938
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EDELSHAUSEN, Gemeinde (da-
zugeh. Gaishof, Linden). Reg.-Bez.

Oberbayern, Bez.-Amt und Amtsg.
Schrobenhausen, Landg

burg. 478 Einw. Strecke n-
golsta,dt—Au shurg @]IE% Schroben-

hausen ﬂ@? 7% Kath, [
Bdcker. Mayr
Bankgeschd z‘e. *Spar- und Dar-
lehnskassenverein EGmuH.
Baugeschdfte. Michael, Walter.
Elektr. Zentralani. *Elektrizitats-
Genossenschaft E.-Linden EGmbH.
Fahrradhdig. Stegmeier, Ludw,
Gasthofe. Buchberger — Buchbart
— Frinzl - Kothmeir.
Gemischtwar. Mayer — Mayinger.
Sdgewerke. Buchhart Al,, & 82.
Schmiede. Stegmeier, Ludw,
Schuhmacher. Hoss.. Matthdus.
Tischler, Seitz, Max — Thurner,
Peter (i. Lin.),

Ziegelelen, Buchhart, Alois, R 82
Zlgarrengrosshandlg xHaslacher
Cigarren-Engros-Haus, R 79, Ps
20087 Mii.

Gemeinde Edelshausen — Branchenverzeichnis 1938
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EROLSBACH. Gemeinde. Rg.- Aerzte. Striussl, Jos.
cez O()berba,yern Bez. - Amt u. Bédcker. Hmterbelger L, # 14 -
Amtsg. Schrobenhausen, Landg. Riess, Josef. 3y

Neuburg. 1024 Einw. 55§ (13 km) Bankgeschdfte. Darlehnskassen-

verein  Gerolshach - Siegenbach
Schrobenhausen <@ H = EGmott. 9 11,

1 kath. {@. Baustoffhandlg. Betzenhofer.
Béttcher. Rassl,
Dentisten. Schlehuber, Hch., Ps.
25669 Mii. b
Flelscher. Hoiss, L. — Treiner, A.
Frisef.ﬁ"e. Laumeyer. Maria — Ste-

er, R.

asthéfe, Breitner, Benedikt -
Buchberger, X. — Treiner, ‘A.
Gemischtw. Breitner, Franziska u.
Theresie — Knorr, Theresia — Riess,
Joh. — Sonhiitter, Jos. — Stecken-
biller, Max.
Klempner. Wanner. _
Maurermelster. Zainer, Peter.
Mechanlker. Schubert.
Mahien, Felber, Joh. — Haas, J.
Sdgewerke. Felber, Joh.
Satt/er. Hechtl, J.
Schmilede. Lechenbauer.
Schneider. Fischer, Gg. —Schwarz-
bauner — Zeindl, J.
Schuhmacher. Menzinger, Jos. —
Schmid.
Sellereien. Burger, J.
Ste//macher. BSonhiiter, Josef -
Sonhiiter, Michl.
Tischler. Lugmair — Salvamoser
— Schrems, J.
Uhrmacher. Langreiter, Jos.

Gemeinde Gerolsbach — Branchenverzeichnis 1938
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CRIMOLZHAUSEN. Gemeinde,
Reg.-Bez. Oberbayern, Bez.-Amt

u. Amtsg. Schrobenhausen, Ldge.
Neuburg a. D. 464 Einw. 3
(10 km) Schrobenhausen Q@7 G
Sandizell =y P6ttmes.

Bankgeschdfte. *Spar- und Dar-
lehnskasse, EGmuH,
Dreschmaschinenverieih.*Dresch-
genossenschaft EGmbH.

Gasthife, Kaierle — Mayer — Modl-
mejer,

Gemischtwaren. Limmle — Wigl,
Landesprodukte. Miihlpointner,
Simon, F 49.

Miih'en. Spies. P.

Schmiede. Hell, Peter.
Schuhmacher. Zinsmeister,
Stelimacher. Michl, Math.
Tischler. Pongratz, Josef.

Gemeinde Grimolzhausen — Branchenverzeichnis 1938
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HRURZHAUSEN. Gemeinde.

Bez. Oberbayern, Bez.-Amt,
Amtsger. Schroﬂnhausen Landg.
Augsburg. 531 ldinw, Strecke
Augsburg—Re Jrenssburg (cﬁ‘ Schro-
benhausen) Schrobenhausen

€ & Kath. [

Bdcker. Miiller, Ludwig.

Bank. *Dariclinskassen-VereinkGmyH
Fahrradhdlg. 'I'reffer, Xaver,
Gasthofe. Binzer — Manhart - Rupp.
Gemischlwaren. Miiller, J. -
Treffer.

Kdsefabr. Leinauer, M

Mahlien u. Sdgewef'ke XHeggen-
staller, Mithle u. Sigewerk, Hans,
F 103, Ps 36830 Mii.

Sattier. Koch, Johann.
Schmlede. Eberle Johann.
Schnelder. Ziegler, Georg,
Schuhmacher. Denz, Joh.— Fleisch-
mann, Frz, — Holzapfel L.
Ste//macher. Baumann, K.
Tischier. Denz, P.

Gemeinde HoOorzhausen — Branchenverzeichnis 1938
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HOHENWART bei Schrohen-

hausen. Gemeinde. Reg.-Bezirk
Oberbavern, Bez.-Amt und Amts-
gericht Schrobenha,usen Landger.
Augsburg. K Miinchen. 987 Einw.
(12 km) Schrobenhausen =)

Pfaffenhofen—H.—Schrobenhausen.
d@f & iy Kath. f5 Taubstum-
menanstalt.

Birgermeister: Georg Schwaier,
Krankenhaus: Bezirks-.
Feuerwehr. Freiwillige: Andr.
Konf.
Aerzte. Hofmiller, H. — Pointer,
H., Ps 38466 Mit.
Zahndrzte. Dr. Hartwich, Jos.
Tlerdrzte. Dr. Steiner, J.
Bdcker. Bogenrieder, Gg. — Haindl,
Christine — Kaiser, Gg. — Sey-
werd, Maria — Weichart, Joh.
Bankgeschdfte. *Darlehnskassen-
verein, TGmuH, R 17 — Stadtspar-
kasse Schrobenhausen (Zwgn.).
Baugeschdfte. Lachemeier, Jos -
Thaller, Gg., & 4.
B;f!ibraﬂerefen. Hiesinger, Gg.,
Bottcher. Hopp, Bernh.
Buchbinder. Schwaiger, Joh.
Buchdruckerelen, Burzler,Jos. 3%31.
Elektr. [Installationen, Schwa.ler
Gg., { 32

Markt Hohenwart — Branchenverzeichnis 1938
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MUHLRIED. Gemeinde. Rg.-Bz.
Oberbayern, Bez.-Amt u. Amtsger.

Schrobenhausen Landger. Augs-
burg. 680 Einw, BoB (2,8 km) @)

D=y Schrobe_nha.usen Kath. &
Bankgeschdfte. Darlehnskassen-
Verein Milhlried.
Betonwerksteinfabr. *Kunststein-
werke Schrobenhausen GmbH.
Gasthofe. Gschossl, A.
Gemischtwar. Gna.d Math. — Haas,
G. — Kappelmeier, 'S. — Schneider
Sschne, G., J 132, Ps 5383 Mii.
Mechaniker. Rledl Joh., H. 146.
Tischier. Liegl, Karl.

Gemeinde Mihlried — Branchenverzeichnis 1938
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SANDIZELL. Gemeinde (dazu-
ehor, Gollingkreut, Klingsmoos),

ei.-Bez. Oberbayern, Bez.-Amt
u, Amtsg. Schrobenhausen, Landg.
Augsburg. 825 Einw. ? (6 km)
Schrobenhausen chroben-
hausen—Pottmes Schroben-
hausen <@F 4 1 kath, 3
Bdcker. Pogl, Jakob.

Bank. *Darlehnskassenverein EGmuH.
Blerhandlung. Golling, J.
Brennerelen. Griflich von u. zu
Sandizell’sche Brennerei, H 114,
Ps 38663 Mii.

Fleischer., Amberger, Th. — Gerst-
meier.

Gasthoéfe. Amberger, Th. — Friedl
(i. K1.) — Gerstmeier — Wagner,
A. (i. 2

Gemlschtwaren, Frohnwieser, A.
— Helfer, Johann — Pogl, A.
Schmlede. Wagner, Gg.
Schuhmacher. Kiegele, W,
Ste//macher. Stocker jun., Martin.
Tischlier. Appel, P. — Baierl, M.

Gemeinde Sandizell — Branchenverzeichnis 1938
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WAIDH OFEN (bei Schrobenhau-

sen). Gemeinde(dazug. Schenkenau,
Schenkengrub, Seelhof, Stadel)
Reg.-Bez. Oberbayern Bez.-Amt
u. Amtsg, Schrobenha.usen Landg
Au sburg 540 Einwohner.
(5 km) Edelshausen [ Schroben-
hausen gLy

Bdcker. Kreller, A. — Lang, P.
Friseure, Oswaid Jos.

Gasthére. Brummer Gg.— Niest, Jos.
Gemischiwaren. Kreller A - Lang,
P. —Ifichler, Franziska — Schwai-
ger

Mahlen u. Sdgewerke, Frohlich,
L., 5T 4l.

Sattier. Fleischmann, F,
Schmiede. Fischer, J. — Grepp-

. mair, W,

Schnelder. Eberl, Jos. — Kiss:

. linger, J.

'Sahuhmacher Bitzl, Joh.

- Stelimacher, Esmgkrug, J. —

i Weber, M.

|Tlsch!er Kindler, J. —Schwaiger,J.

Gemeinde Waidhofen — Branchenverzeichnis 1938

Quelle: Deutsches Reichs-Adressbuch fir Industrie, Gewerbe und Handel. Band I:
Adressen-Verzeichnis Baden. Bayern und Rheinpfalz. Hessen. Wirttemberg.
Hohenzollern. Thiiringen. 36. Ausgabe 1938. Berlin 1938 — Digitalisat: Slaska
Biblioteka Cyfrowa — https://sbc.org.pl/dlibra/publication/657961/edition/618941

150 Jahre Paartalbahn — eine sehr kurze
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Geschichte

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Die Paartalbahn, die seit dem 15. Mai 1875 Augsburg iliber Friedberg, Aichach und
Schrobenhausen mit Ingolstadt verbindet, ist heuer 150 Jahre alt geworden. In Dasing
und Friedberg gab es Veranstaltungen und Ausstellungen, in Schrobenhausen ist dieses
Jubildum nicht gefeiert worden. Wie auch immer, ein Grund zurickzublicken — auch aus
Schrobenhausener Sicht.

Erste Aktivitaten zum Bau der Strecke gingen bereits 1860 von Augsburg aus, doch es
sollte zwolf Jahre dauern, bis die Mihlen der Birokratie und vor allem der Politik
den Weg fur den Baubeginn im Mai 1872 freigaben. Ein Aspekt, der fur den Bahnbau
sprach, war die Verbindung der Landesfestung Ingolstadt mit dem Artillerie-
SchieBplatz Lechfeld sudlich von Augsburg. Der Schrobenhausener Stadtpfarrer und
Landtagsabgeordnete Dr. Anton Schmid (1827-1881) versuchte 1863 die Kammer der
Abgeordneten fir eine alternative Streckenfihrung Minchen — Dachau — Schrobenhausen
— Ingolstadt zu gewinnen. Die Bemihungen waren vergeblich.

Der Bau der 62 km langen, eingleisigen Hauptbahn Augsburg-Hochzoll — Ingolstadt
Centralbahnhof fand ohne mechanische Hilfsmittel mit Schaufel und Spitzhacke statt
und dauerte dennoch vom ersten Spatenstich bis zur Er6ffnung nur drei Jahre. Der
Schrobenhausener Stadtmaurermeister Joseph Lenbach (1820-1887), Stiefbruder des

Malers Franz von Lenbach (1836-1904), zeichnete fir die Ausfihrung der Baulose
Horzhausen — Schrobenhausen und Schrobenhausen — Kénigslachen verantwortlich,
tibernahm sich und ging in Konkurs.

Im Eré6ffnungsfahrplan ab 15. Mai 1875 — der Giterverkehr hatte informell bereits am
1. Mai begonnen — umfasste das Zugangebot von Augsburg nach Ingolstadt einen
beschleunigten Personenzug und drei gemischte Zige (kombinierter Personen- und
Gluterzug, der auf den Unterwegsbahnhéfen auch rangierte, also Glterwagen abstellte
oder mitnahm). Von Ingolstadt nach Augsburg weist der Fahrplan zwei Personenzige und
zwel gemischte Zige aus. Die Fahrt im gemischten Zug von Schrobenhausen nach
Ingolstadt dauerte — um ein Beispiel zu nennen — eine Stunde und 13 Minuten. Heute
sind es 18 Minuten.


https://www.paardon.de/2025/10/23/150-jahre-paartalbahn-eine-sehr-kurze-geschichte/
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Ingolstadt%E2%80%93Augsburg-Hochzoll
https://de.wikipedia.org/wiki/Hauptbahn
https://de.wikipedia.org/wiki/Franz_von_Lenbach
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Fahrplan der Paartalbahn aus dem Jahr 1876, ein Jahr nach der Eréffnung. (Sammlung
Benno Bickel)

Die Paartalbahn trug wesentlich zu einer etwas verspaten ,Grinderzeit” bei der
Industrialisierung in Schrobenhausen und Aichach bei. Ebenso profitierte die
Landwirtschaft vom schnellen und preiswerten Transport auf der Schiene. Massengliiter
(besonders der Hauptenergietrager Kohle), Fertigprodukte (etwa Papier aus
Schrobenhausen), Baumaterial und Agrarerzeugnisse konnten erstmals schnell und
wirtschaftlich Uber groRe Entfernungen transportiert werden. Viele Menschen, fiir die
Postkutschen, Cariolpost und Stellwagen jenseits ihrer finanziellen Méglichkeiten
lagen, konnten sich erstmals ein Billet fiir eine Zugfahrt leisten.

Mit der rasanten technischen, wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung im letzten
Viertel des 19. Jahrhundert und bis zum Ersten Weltkrieg wurden die Ziige auf der
Paartalbahn langer und leistungsfahiger, schneller und bequemer. Nicht umsonst wird
diese Epoche auch gerne als Eisenbahn-Zeitalter bezeichnet.

1920 ging die Paartalbahn wie das gesamte Streckennetz der einstigen Koniglich
Bayerischen Staatsbahnen auf die Deutsche Reichsbahn Uber. Zwischen Inflation

einerseits und dem Beginn des Zweiten Weltkrieg andererseits gab es eine Reihe von
Verbesserungen im Zugangebot. Den Zweiten Weltkrieg lberstand die Strecke mit nur
sehr geringen Schaden.
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Die Deutsche Bundesbahn, gegrindet 1948 und aufgeldst 1993, brachte eine ganze Reihe

von Modernisierungen auf den Weg. So wurde der Einsatz von Dampflokomotiven
kontinuierlich verringert und 1967 beendet. Erganzt wurden die Dampfzlige schon ab
den frihen 1950er Jahren durch Schienenbusse, ab den 1960er Jahren durch

Personenziige mit Diesellokomotiven.

Viele Jahrzehnte prédgten auch auf der Paartalbahn Dampflokomotiven das
Betriebsgeschehen. Lok 50 1201 im Jahre 1967 mit einem Giiterzug kurz vor
Schrobenhausen. (Foto: Benno Bickel)

Hinsichtlich Zugangebot — auch im Giterverkehr — und Leistungsfahigkeit erreichte
die Paartalbahn zwischen 1965 und 1975 einen Hohepunkt. Dennoch war die Strecke
zwischen 1976 und 1979 akut von einer Stilllegung des Reisezugverkehrs bedroht. Das
Thema bildete fir vier Jahre ein groBes lokales und regionales Politikum. Die
Einstellung konnte verhindert werden, dennoch ging es in den 1980er Jahren mit der
Paartalbahn bergab. So wurden die Bahnhéfe bzw. Haltepunkte Paar, HOrzhausen,
Edelshausen, Niederarnbach und Pobenhausen geschlossen und die Gleisanlagen der
Bahnhdfe bis in den folgenden zwei Jahrzehnten bis zum Minimum der
Betriebstauglichkeit abgebaut. Von 1985 bis 1996 verkehren auf dem Streckenabschnitt
zwischen Aichach lUber Schrobenhausen nach Ingolstadt samstags keine Reisezlige,
sonntags nur noch ein weitgehend nutzloses Alibi-Zugpaar am frihen Abend. Die als
Ersatz eingesetzten Busse waren aufgrund der langen Fahrtzeiten nur wenig
nachgefragt. Die Paartalbahn hatte ihren Tiefststand erreicht.

Ebenso geriet der einst bedeutsame Giiterverkehr ist nach dem Willen der deutschen
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Verkehrspolitik zunehmend in eine Abwartsspirale und ist seit Ende der 1990er Jahre
so gut wie tot. Die Durchgangsiiberzige und die Ganzzlge aus Kesselwagen mit
Produkten der Ingolstadter Raffinieren verschwanden zunehmend mit der
Elektrifizierung der Donautalbahn 1980, die Nahgiterziige des Einzelwagenverkehrs,
die im Bahnhof Wagen fir Industrie und andere Besteller bereitgestellt und wieder
abgeholt wurden, verschwanden mit der Jahrtausendwende.

Lediglich die Pfeifer Holz GmbH in Unterbernbach und die Scherm Gruppe mit dem
groBen Audi-Parkplatz im Karlskroner Ortsteil Probfeld besitzen heute noch einen
Gleisanschluss. In Schrobenhausen hatten friher unter anderem die Papierfabrik
Leinfelder, das Sagewerk Pricklmair, die BayWa (drei verschiedene Anschliisse), die
Kartoffelflocken- und Starkefabrik (Sudstarke), die Hanfrdste und Ytong einen
Gleisanschluss.

Okoligisch sinnvoll, aber verkehrspolitisch nicht gewollt: Der Giiterverkehr auf der

Paartalbahn gehért fast vollig der Vergangenheit an. Unser Bild aus den friihen
1980er Jahren zeigt einen Durchgangsgiiterzug nach Augsburg, der gerade den
Schrobenhausener Bahnhof mit seinen damals noch umfangreichen Gleisanlagen passiert.
(Foto: Benno Bickel)

Mit der formalen Privatisierung der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn (neue Bundeslander) zum 1. Januar 1994 und Grindung der
privatwirtschaftlich gefihrten, wiewohl zu 100 Prozent in Staatsbesitz befindlichen
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Deutschen Bahn AG wurde die Infrastruktur — also die Gleisanlagen etc. — vom
Zugbetrieb getrennt. Seit 13. Dezember 2009 fahrt auf der Paartalbahn im Auftrag der

,Bayerischen Eisenbahngesellschaft” (BEG), die den Regionalverkehr in Bayern

organisiert, die ,Bayerische Regiobahn®. So heimatverbunden der Name auch klingt,

verbirgt sich dahinter der franzosische Konzern ,transdev”. Zum Einsatz kommen
moderne Dieseltriebziige des Typs LINT 41/H mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120
km/h.

So ist heute im 150. Jubilaumsjahr ist das Angebot auf der Paartalbahn besser denn
je. Vom frihen morgen bis Mitternacht verkehren die Ziige zwischen Augsburg und
Ingolstadt im Stundentakt (Augsburg Hbf— Aichach im 30-Minuten-Takt; Augsburg Hbf —
Friedberg im 15-Minuten-Takt. Die Zahl der Reisenden auf der Paartalbahn ist seit
Einflihrung und schrittweiser Ausdehnung des Stundentakts in den Nachtstunden
gewaltig gestiegen, allein zwischen 2008 und 2012 um 72 Prozent. Aktuellere Zahlen
werden als ,Geschaftsgeheimnis” nicht kommuniziert.

Und die Zukunft? Es gibt vage Plane fiir eine Teilelektrifizierung der Paartalbahn
und den Einsatz umweltfreundlicher Batterie-Triebwagen, die unter Fahrdraht
aufgeladen werden. Die gegenwartigen Tendenzen der Verkehrs- und Umweltpolitik

sprechen jedoch eher gegen das Vorhaben.

Die Paartalbahn heute: Dieseltriebziige der , Bayerischen Regiobahn* im Taktverkehr.
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Die Aufnahme vom 11. Dezember 2024 zeigt VT 320 bei der Feldwegbriicke nahe des
Konigslachener Weges in Schrobenhausen als Regionalbahn von Ingolstadt nach
Augsburg Hbf. (Foto: Benno Bickel)

150 Jahre Paartalbahn-Geschichte(n)

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Vor 150 Jahren fuhr am 15. Mai 1875 auf der Paartalbahn der erste Zug von Augsburg
nach Ingolstadt. Auch in Schrobenhausen begann damit eine neue Ara im Personen- und
Giterverkehr. Preiswertes Reisen, nie gekannte Mdglichkeiten, Rohstoffe,
Fertigprodukte und Agrarerzeugnisse schnell und bezahlbar lUber lange Strecken zu
transportieren. Unsere Paartalbahn-Geschichten wollen einzelne Episoden — mal Licht,
mal Schatten — aus 150 Jahren herausarbeiten.

Besuch 1n Schrobenhausen 1816 — ein sehr
seltener Reisebericht

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Im Mai 1816 reiste der hohere bayerische Beamte Joseph von Obernberg per Kutsche
durch das Paartal und kam auch nach Schrobenhausen. Sein Bericht fallt eher
zurickhaltend aus. Wesentlich mehr kann der Autor dem reizvollen Paartal und auch
den umliegenden Orten abgewinnen. Reisebiicher, in denen Schrobenhausen erwahnt wird,
sind extrem selten.

Vor 50 Jahren drohte der Paartalbahn die
Stilllegung

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Am 15. Mai 2025 jahrte sich die Er6ffnung der Paartalbahn zum 150. Mal. Die Strecke
prasentiert sich als leistungsfahige Regionalbahn: Stundentakt Augsburg —
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Schrobenhausen — Ingolstadt, 30-Minuten-Takt Augsburg — Aichach, 15-Minuten-Takt
Augsburg — Friedberg. Noch nie gab es auf der Paartalbahn so viele Zige wie im

Jubildumsjahr. Noch nie fuhren so viele Reisende wie heute.
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Zug der Paartalbahn im Bahnhof Schrobenhausen der friihen 1980er Jéhre (Foto:
Bickel)

Das sah schon einmal ganz anders aus. Nur noch altere Schrobenhauener erinnern sich
daran, dass die einstige Deutsche Bundesbahn die Paartalbahn schon einmal stilllegen
wollte. Fast 50 Jahre ist es her, dass sich dunkle Wolken Uber der Strecke
zusammenballten. Bundesbahn-Vorstand und Verkehrspolitik hatten 1976 das Konzept
eines ,betriebswirtschaftlich optimalen Netzes” ausgeheckt, und diesem sollten auch
die Personenziige auf der Paartalbahn zum Opfer fallen. Der Giterverkehr, der damals
noch als wirtschaftlich galt, sollte dagegen bleiben.

In Schrobenhausen brach ein Sturm der Empdrung los: Kommunale Gremien, politische
Parteien, Vertreter von Industrie und Handel, Gewerkschaften und viele Biirger, die
ihren Namen auf Unterschriftslisten zum Erhalt der Bahn setzten, meldeten massiven
Protest an. Ganz besonders deutlich wurde Landrat Walter Asam (1926-2002): ,Der
Bundesbahn fallt jeden Tag eine andere Dummheit ein!” echauffierte sich der
langjahrige Landkreis-Chef im Januar 1979 in 6ffentlicher Sitzung. Alfons Thoma
(1917-2011), Prasident der Bundesbahndirektion Minchen, war sehr beleidigt. Worauf
denn diese ,dem Unternehmen Bundesbahn abtr&igliche AuRerung“ zuriickzufiihren sei,
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wollte der oberste bayerische Eisenbahner wissen. Landrat Asam dachte gar nicht
daran einzuknicken. ,Leider mufs ich im Hinblick auf meine Enttduschung Uber die
Plane der Deutschen Bundesbahn (Streckenstillegung) auch heute noch zu der von mir
geduBerten Bemekung stehen“, schrieb der Landrat zuriick nach Minchen. Uberdies werde
sein Standpunkt von ,allen Kommunalpolitikern” mitgetragen.

Blattert man heute in alten Ausgaben der Schrobenhausener Zeitung, so erzahlen
allein schon die Titel der mehr als 60 Berichte und Kommentare, die zwischen 1976
und 1979 zum Thema Einstellung des Reisezugverkehrs auf der Paartalbahn erschienen,
eine beredte Geschichte zwischen Hoffen und Bangen, Protest und Resignation. Eine
kleine Auswahl:

» ,Uber 1000 Pendler melden Protest an“

= Wir fahren mit der Bahn und wollen mit der Bahn fahren”

s ,Plane der Bundesbahn gefahrden die Entwicklung Schrobenhausens”
» ,Gegen die Plane der Bundesbahn wurde viel Dampf abgelassen”

= ,JU und Landjugend wenden sich gegen die Reisezugverlagerung“

s ,Busse konnen den Bahnverkehr niemals ersetzen”

* ,Industrie- und Handelskammer fiir den Personenzugverkehr.

Nach drei Jahren, im Herbst 1979 war die Schlacht gewonnen. Eine ganze Reihe anderer
Bahnstrecken in Bayern verloren den Personenverkehr uns sind heute zur Ganze
stillgelegt. Die Personenziige auf der Paartabahn blieben erhalten. Doch der Hader
mit der Bahn begann aber bald auf’s Neue: Immer mehr Stationen wurden geschlossen,
so etwa Horzhausen, Edelshausen und Niederarnbach. Diese ,Salami-Taktik” fand am 2.
Juni 1985 ihren Hohepunkt mit der volligen Einstellung des Zugverkehrs am Samstag
und der Reduzierung auf zwei Abendziige an Sonn- und Feiertagen. Ersatzbusse waren
mangels Nachfrage rasch verschwunden. Die groBe Wende kam dann genau nach langen elf
Jahren am 2. Juni 1996. Im neu geschaffenen Bayern-Takt fuhren die Zige nun werktags
erstmals im Stunden- und am Wochenende im Zweistunden-Takt. Von da an ging’s bergauf
mit der Paartalbahn.

Dr. Schmid: Rede zur Paartalbahn 1863

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026

Erganzend zum Beitrag ,Stadtpfarrer Dr. Anton Schmid und die Paartalbahn“ finden Sie

hier ein Transkript der vollstandigen Rede, die der Schrobenhausener Geistliche und
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Landtagsabgeordnete am 21. September 1863 vor der Kammer der Abgeordneten des

Bayerischen Landtags gehalten hat. Zu einem, weil die Frakturschrift, in welcher der
Stenographische Bericht Uber die Sitzung gedruckt wurde, manchem heutigen Leser Mihe
bereitet. Zum anderen, weil es sich hier um eine der ganz wenigen Reden handelt, die

jemals im Bayerischen Landtag lber Schrobenhausener Belange zu horen waren. (Benno
Bickel)

Meine Herren! Ich habe mir die Freiheit genommen, eine Modifikation zu der Linie
Minchen — Ingolstadt diesem hohen Hause zu unterbreiten, dahin gehend, es méchte
diese Linie statt nach Pfaffenhofen Uber Schrobenhausen direkt nach Ingolstadt
gefihrt werden. Ich weill wohl, daB ich hierbei mit manchen Schwierigkeiten zu
kampfen habe, weil man annehmen koénnte, als ob es sich hier nur um Lokalinteressen
handle, allein ich schicke voraus, daf ich nicht aus Bericksichtigung rein lokaler,
sondern allgemeiner Interessen spreche.
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Aus dem Protokoll der Landtags-Sitzung vom 21. September 1863: Stadtpfarrer Dr.
Anton Schmid pléddiert fiir eine Bahnstrecke Miinchen — Schrobenhausen — Ingolstadt
(Sammlung Bickel)

Erlauben Sie mir, daB ich zu dieser Modifikation ganz in Kiirze die Grinde angebe.
Durch diese Modifikation wird allerdings das Prinzip der direkten Linien etwas
geandert, allein auch ich halte dafir, dal ein starres Festhalten an diesem Prinzip
den Interessen mehrerer Provinzen unseres Vaterlandes nicht férderlich sei. Sie alle
stimmen dariber ein, dal die Eisenbahnen Brod geben. Die Eisenbahnen wecken das



gewerbliche und industrielle Leben. Wenn ein Gewerbetreibender an einer Eisenbahn zu
wohnen das Glick hat, so kauft er leichter ein, er kauft schneller, er kauft
billiger, und einer, der entfernt von der Eisenbahn wohnt, kann mit einem solchen
Glicklichen in keiner Weise mehr konkurrieren; daher glaube ich, daB, nachdem die
groBen Stadte bereits mit Eisenbahnen versehen sind, man auch auf Provinzialstadte
und auf kleinere Orte, soweit dieB moglich ist, Ricksicht nehmen soll, und ich
stimme dem II. Ausschusse vollkommen bei, wenn er sagt, daf in der Erweiterung
unseres Eisenbahnnetzes der Segen und das Gedeihen unseres Vaterlandes liege.

Nach dieser Seite hin glaube ich also, muB es unsere Aufgabe seyn, im Interesse der
Gewerbetreibenden das Eisenbahnnetz immer weiter auszudehnen.

Auf den sogenannten internationalen Verkehr lege ich, da ich kein Handelspolitiker
bin, auch so lange kein besonderes Gewicht, als man mir nicht das Gegenteil beweist.

Aus den Referate des zweiten Ausschusses geht eben hervor, dall unser einheimischer
Verkehr 75 Proz. betragt, der ganze Verkehr mit dem Auslande vielleicht auf 25 Proz.
sich belauft, so wie, dall auch die Mehreinnahmen der Eisenbahnen von dem
einheimischen, von dem inneren Verkehre herrihren. Das kénnen wir alle weitlaufig
lesen in dem sehr schénen und ausfihrlichen Referat Uber die Einnahmen der
Staatseisenbahnen des verehrten Abgeordneten Feustl. Endlich bin ich noch gegen das
starre Festhalten an diesem Prinzip aus dem Grunde, weil ich glaube, dall, wenn man
es z. B. bei der Donauthalbahn anwenden wiirde, mehrere Stadte, wie z. B. Regensburg
wenigstens um viele Stunden links oder wenn rechts gebaut wirde, rechts liegen
blieben, und jene Stadte wiirden gewiR benachtheiligt werden, wenn sie in Folge des
starren Festhaltens an diesem Prinzip von dem Eisenbahnverkehr ausgeschlossen
wlrden.

Meine Herren, wenn Sie nun von diesem Prinzip irgendwie abweichen, so glaube ich,
dirfen Sie auch auf der Route von Minchen nach Ingolstadt abweichen in der Richtung
uber Schrobenhausen.

Ich habe dafiir vorziglich 2 Grinde. Ich halte es nemlich doch fir notwendig, daR die
Bahn von Augsburg nach Regensburg gebaut werde; wenn nun diese gebaut wird, so ist
die Strecke von Schrobenhausen nach Ingolstadt, — das macht allenfalls 8 Stunden¥*)
aus, bereits gebaut.

Dem Staate sind dadurch nach den genauesten Berechnungen 2,080,000 fl. erspart in
Bezug auf das Bauen, und die Betriebskosten wirden in aller Zukunft auf eine Strecke
von 8 Stunden um die namliche Strecke gemindert. Endlich wiirde uns diese Route noch
das Donaumoos erschlieBen, jenes Donaumoos, fir welches die Staatsregierung
wenigstens in friherer Zeit so viele Millionen geopfert hat, und das auf weithin
schatzbares Brennmaterial zu liefern im Stande ist. Ich will nicht davon sprechen,
meine Herren, daB Schrobenhausen selbst ein sehr betriebsames, gewerbsames Stadtchen



ist, und dall, wenn es ganz und gar aus dem Eisenbahnverkehre ausgeschlossen wird,
dasselbe ganz und gar seinem Ruine entgegengeht, denn Schrobenhausen lebt nur von
Industrie, besitzt mehrere Fabriken, und hat seine Industrie, Gott sei Dank, so weit
getrieben, daR man in mancher Provinzialstadt diese Hohe nicht findet.

DieB sind einfach meine Grinde, warum ich glaube, wir sollen nach der Linie
Schrobenhausen abweichen. Ich will aber dabei dem gewerbesamen Stadtchen
Pfaffenhofen durchaus nicht zu nahe treten, aber es steht an jener Grenze, von wo
selbst wieder viele Eingaben da sind, daB auch wieder eine Eisenbahn gebaut werden
soll hinlber in die gesegneten Fluren der Holledau; Pfaffenhofen wird friher oder
spater jedenfalls von Indersdorf oder Jetzendorf aus eine Zweigbahn erhalten hinein
in die Holledau, die ihren AnschluB findet in der Linie von Ingolstadt nach
Regensburg.

Ich glaube, meine Herren, dall wenn wir auf der einen Seite fiir den Staat einige
Millionen ersparen, auf der anderen Seite einem Stadtchen aufhelfen, und einem
anderen nicht zu nahe treten, dieses hinreichende Griinde fir uns seyn dirften, diese
Abweichung der direkten Linie wenigstens in Betracht zu ziehen, und deswegen habe
ich mir die Freiheit genommen, sie Ihnen zu empfehlen.

*) Gemeint ist ,Stunde” als LangenmaB. Eine bayerische Stunde betragt 3 km 707 1/2
m.

Quelle: Verhandlungen der Kammer der Abgeordneten des Bayerischen Landtages im Jahre
1863. Stenographische Berichte Nr. 1-25. Von der I. Sitzung am 25. Juni 1863 bis zur
XXV. Sitzung am 30. September 1863. I. Band, S. 402-403

Dr. Anton Schmid — vergessener
Stadtpfarrer in Schrobenhausen

geschrieben von Benno Bickel | 8. August 2026
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Im Gegensatz zu Geistlichen wie Pralat Albert Alberstotter oder Benefiziat Michael

Thalhofer ist Stadtpfarrer Anton Schmid im historischen Gedachtnis Schrobenhausens
kaum prasent. Anton Schmid, geboren 1827 im mittelfrankischen Heideck, wuchs in den
bescheidenen Verhaltnissen einer Schusterfamilie auf. 1851 zum Priester geweiht,
wurde der promovierte Theologe 1858 Stadtpfarrer in Schrobenhausen, ehe er 1867
Domherr in Bamberg und 1868 Professor der Dogmatik wurde. Von 1863 bis zum seinem
Tod 1881 gehdrte er als Mitglied des Zentrums dem Bayerischen Landtag an. Abgesehen
von seinem Ausflug in den ,Schrobenhausener Eisenbahnbau” widmete er sich als

Abgeordneter vor allem der Schulpolitik.

Zum Weiterlesen:

https://homepages.uni-regensburg.de/~kog02554/Lehre/Politiker/Schmid.pdf
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