150 Jahre Paartalbahn — eine sehr kurze
Geschichte

geschrieben von Benno Bickel | 23. Oktober 2025

Die Paartalbahn, die seit dem 15. Mai 1875 Augsburg iliber Friedberg, Aichach und
Schrobenhausen mit Ingolstadt verbindet, ist heuer 150 Jahre alt geworden. In Dasing
und Friedberg gab es Veranstaltungen und Ausstellungen, in Schrobenhausen ist dieses
Jubildum nicht gefeiert worden. Wie auch immer, ein Grund zurickzublicken — auch aus
Schrobenhausener Sicht.

Erste Aktivitaten zum Bau der Strecke gingen bereits 1860 von Augsburg aus, doch es
sollte zwolf Jahre dauern, bis die Mihlen der Birokratie und vor allem der Politik
den Weg fur den Baubeginn im Mai 1872 freigaben. Ein Aspekt, der fur den Bahnbau
sprach, war die Verbindung der Landesfestung Ingolstadt mit dem Artillerie-
SchieBplatz Lechfeld sudlich von Augsburg. Der Schrobenhausener Stadtpfarrer und
Landtagsabgeordnete Dr. Anton Schmid (1827-1881) versuchte 1863 die Kammer der
Abgeordneten fir eine alternative Streckenfihrung Minchen — Dachau — Schrobenhausen
— Ingolstadt zu gewinnen. Die Bemihungen waren vergeblich.

Der Bau der 62 km langen, eingleisigen Hauptbahn Augsburg-Hochzoll — Ingolstadt
Centralbahnhof fand ohne mechanische Hilfsmittel mit Schaufel und Spitzhacke statt
und dauerte dennoch vom ersten Spatenstich bis zur Er6ffnung nur drei Jahre. Der
Schrobenhausener Stadtmaurermeister Joseph Lenbach (1820-1887), Stiefbruder des
Malers Franz von Lenbach (1836-1904), zeichnete flir die Ausfihrung der Baulose

Horzhausen — Schrobenhausen und Schrobenhausen — Kénigslachen verantwortlich,
tibernahm sich und ging in Konkurs.

Im Eré6ffnungsfahrplan ab 15. Mai 1875 — der Giterverkehr hatte informell bereits am
1. Mai begonnen — umfasste das Zugangebot von Augsburg nach Ingolstadt einen
beschleunigten Personenzug und drei gemischte Zige (kombinierter Personen- und
Guterzug, der auf den Unterwegsbahnhéfen auch rangierte, also Glterwagen abstellte
oder mitnahm). Von Ingolstadt nach Augsburg weist der Fahrplan zwei Personenzige und
zwel gemischte Zige aus. Die Fahrt im gemischten Zug von Schrobenhausen nach
Ingolstadt dauerte — um ein Beispiel zu nennen — eine Stunde und 13 Minuten. Heute
sind es 18 Minuten.


https://www.paardon.de/2025/10/23/150-jahre-paartalbahn-eine-sehr-kurze-geschichte/
https://www.paardon.de/2025/10/23/150-jahre-paartalbahn-eine-sehr-kurze-geschichte/
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Ingolstadt%E2%80%93Augsburg-Hochzoll
https://de.wikipedia.org/wiki/Hauptbahn
https://de.wikipedia.org/wiki/Franz_von_Lenbach

A5 34 ‘—tugﬁhurg Jngnmanr—mgmuuurg (ot 55, negelssIrd—INgouinvi— Augshurg. 3
""Rilllcrpﬂ:ut N T[T M2 M| MO { T 1 Billerpreife 439 [ 441, H3 | 875 =
II. IIL} Stationen. it Pojts| Pojie| Pojps| i ;—i 1. 1L Stationen. Yoils| Dajis| Dojts|@iits]
.g,|{’| G aup | 3ug | dug | sug il ol N N T Aug | Aug | 3ug | dug |
R4 | WMartpfennige | fal . o i1 it | Dtan‘p]mmge _ - o]
ab Augsburg . Mugéburg! . . . . ab| 122 900] 110V GIY) Il ab Regensburg | Hegemdburg® . . . ab| 700/1285| 500/ w30
: anl o & an | 28| O0¥] 114 Gad il 6] B0 85 25| Singing . . . . . an| 7091244 09| gis
5 Wr 30 204 Hodiell . ... {::T: 240 11 121] G4 | | . Aling Hr. 48 €. 23
S| K3 45 30| Friedbery. QLLL HIT) 130 (350 !'_ — — — —] Binjing ..... ab| T1i|1248] 511 mad
16{L300 ¥H! 55| Daifing . L : 243 (301 43| 74k | 15|1:20' By 55 @unbe[éhm]en L., | 72T 102] 527 Oi3
2011501100 70 Qhergnc@.ha-ﬁ e . | Bugy 938) 181 748 i 1901565:105: 65 %bbncf; ....... . | T85) 1iu} 535 y28
26(210(140° 00| Wichad? . .. . . . o 333 haxi poi) 721 il| 25{200185 Hﬁ-ba;Eaz.. Ceooan| TS 5id) i
A212600170 110 Rabersoorf .., | 832/1000} 213| Tad h o Relheim  %r.376,23 | ) ;
4.?"“” 220145 Sdrobenbanjend, . |, | 432{1015| 282| 732 || e el ool f;: 12 "_’f? 9f
531425225 1685 Arnbady . . . . . . 438]1088| 952| gaz 320260170, 110 Thalborf . . . . . . . 134 5391044
61[4901325,210| Fudering . . . . . o | sazlins1| 308f g8 il 40[320:215(140| Mbensbers? . . . . , | 3141 139) 6141044
BT|H0.A60230 3ngslftafht Gielht an| H2L{1100) 315 gas 461370,245 160 Neuftabt nﬁ)ﬁ_ . | B29 ;gﬂf 32911908
n. Minden Rr. 26. 5| Pojls iit.s |‘ 54435290 185 Mitndsmitnjrer . . ﬂ_ﬂ 217] ;221128
nirenstling. , 1, 2|3um Fug N 60j480:320 205 Bohburyd . . . . . . | BOA 229 gik]148
i n. Demaww.  , 38 , 23| HO . H:"ﬂ i| 17540 360 230 'JJ'tand;m ..... Yos| 4zl 708]1908
abJngolfadt Etrb.| Ingoljtadt Gtelh. ab| 60[1L25| 350 8au 741595895 255 ::;ngnxfm: Gtrlp.* an| 918] 254] 718[1230
8 65 15, 30| Mandying . . . . . o | G93L138[ 03| o131 | i o Mincen fr. TE. 3
1H115. 75y B0 Vobburgs . . . . . . | 708(118) i;ﬁ Y | b n azn?r:mn ai; 3
LTS 75 THinddmii . 7iT|1202] 427 a3 | ) n. Treudiling )
{225 150 10 %whﬂﬂﬂ%ﬁ. “ | 733)1200] 4#3fgozi| ||| abIngolfudi@ic.| Jngoljtadt Gm”“B“ﬁ”“m T3 240
341275 1¥5(120| Abensber?, . . . " | 7i0l1281f 468]10ds |l 6| bul 85 25 Budering . . .. ., [1020} 340 733 310
431115250 150] Thafvor . . . .. . . | sU1|1238] piijjjae (| 14115| 75 ouf Urnbady . . .. . . |1036] 388! g1o| 336
H0HO00 265170 Saal . ... . .. an | 8132|1267} 5221134 (Il 26210140 90| Sdrobenbaufens. . , 110571 417] yi0] 420
0 Sfelbeim T 37 8. 24 Il 35280/190 120 m“b'ﬂ'ﬂbm ----- » [1113] 483} i8] 434
— — — —| Saal ....... ab| 815 100] 5251134 (4203401225 145| Aidad?® . . . o |11%8] Q3G 833] 513
DO[440 295 190) Abbady . . . . - .. , | 823 118) 538)1132 |l 47[3801250 160| Sbergriesbads . » [1133] 433} 998 H3d
290475 315 205| Gunpelabaufen. . . , | 833 120| 54511908 || D2{420i280 180| Dafing . . .. . .. _ [1143) 508| ois| nas
63[515 165 230 Sinsing . . - .. an | 890 133| GQyyoaz A 59|475/315 205| Friedberg. . . . . . . |1158} 518| a30] g1+
| noAling  Ne36S.3 [l 62/500(330 215| Hodyell . . . . . am [1203] 524 uis) 523
— — - Simying ... .. ab| 381| 136) GLLl1934 I n. Blingen  Ur. 16 S, 13 l
T44995 395 '_?5:‘; Regensburgs . . . an| 990 145] 6a21230 [l =] = — —j Hodzoll. . ... ab|1208; 527 918 G33
| timterg _m.sgs.zo . ST 140360 230 mugglmtrgl Bl a2n 1214 535| g48] p50
. Zdmwanber; . 40 , 2 = T H n. Judilge r. 32 €. 21 = -~
I a. Pajjau r + 08, 3; i | n.ul: i lbe, ia| f Domaumérd Rr. 31 3. 20

1 .

Fahrplan der Paartalbahn aus dem Jahr 1876, ein Jahr nach der Eréffnung. (Sammlung
Benno Bickel)

Die Paartalbahn trug wesentlich zu einer etwas verspaten ,Grinderzeit” bei der
Industrialisierung in Schrobenhausen und Aichach bei. Ebenso profitierte die
Landwirtschaft vom schnellen und preiswerten Transport auf der Schiene. Massengliiter
(besonders der Hauptenergietrager Kohle), Fertigprodukte (etwa Papier aus
Schrobenhausen), Baumaterial und Agrarerzeugnisse konnten erstmals schnell und
wirtschaftlich Uber groRe Entfernungen transportiert werden. Viele Menschen, fiir die
Postkutschen, Cariolpost und Stellwagen jenseits ihrer finanziellen Méglichkeiten
lagen, konnten sich erstmals ein Billet fiir eine Zugfahrt leisten.

Mit der rasanten technischen, wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung im letzten
Viertel des 19. Jahrhundert und bis zum Ersten Weltkrieg wurden die Ziige auf der
Paartalbahn langer und leistungsfahiger, schneller und bequemer. Nicht umsonst wird
diese Epoche auch gerne als Eisenbahn-Zeitalter bezeichnet.

1920 ging die Paartalbahn wie das gesamte Streckennetz der einstigen Koniglich
Bayerischen Staatsbahnen auf die Deutsche Reichsbahn Uber. Zwischen Inflation

einerseits und dem Beginn des Zweiten Weltkrieg andererseits gab es eine Reihe von
Verbesserungen im Zugangebot. Den Zweiten Weltkrieg lberstand die Strecke mit nur
sehr geringen Schaden.
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Die Deutsche Bundesbahn, gegrindet 1948 und aufgeldst 1993, brachte eine ganze Reihe

von Modernisierungen auf den Weg. So wurde der Einsatz von Dampflokomotiven
kontinuierlich verringert und 1967 beendet. Erganzt wurden die Dampfzlige schon ab
den frihen 1950er Jahren durch Schienenbusse, ab den 1960er Jahren durch

Personenziige mit Diesellokomotiven.

Viele Jahrzehnte prédgten auch auf der Paartalbahn Dampflokomotiven das
Betriebsgeschehen. Lok 50 1201 im Jahre 1967 mit einem Giiterzug kurz vor
Schrobenhausen. (Foto: Benno Bickel)

Hinsichtlich Zugangebot — auch im Giterverkehr — und Leistungsfahigkeit erreichte
die Paartalbahn zwischen 1965 und 1975 einen Hohepunkt. Dennoch war die Strecke
zwischen 1976 und 1979 akut von einer Stilllegung des Reisezugverkehrs bedroht. Das
Thema bildete fir vier Jahre ein groBes lokales und regionales Politikum. Die
Einstellung konnte verhindert werden, dennoch ging es in den 1980er Jahren mit der
Paartalbahn bergab. So wurden die Bahnhéfe bzw. Haltepunkte Paar, HOrzhausen,
Edelshausen, Niederarnbach und Pobenhausen geschlossen und die Gleisanlagen der
Bahnhdfe bis in den folgenden zwei Jahrzehnten bis zum Minimum der
Betriebstauglichkeit abgebaut. Von 1985 bis 1996 verkehren auf dem Streckenabschnitt
zwischen Aichach lUber Schrobenhausen nach Ingolstadt samstags keine Reisezlige,
sonntags nur noch ein weitgehend nutzloses Alibi-Zugpaar am frihen Abend. Die als
Ersatz eingesetzten Busse waren aufgrund der langen Fahrtzeiten nur wenig
nachgefragt. Die Paartalbahn hatte ihren Tiefststand erreicht.

Ebenso geriet der einst bedeutsame Giiterverkehr ist nach dem Willen der deutschen
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Verkehrspolitik zunehmend in eine Abwartsspirale und ist seit Ende der 1990er Jahre
so gut wie tot. Die Durchgangsiiberzige und die Ganzzlge aus Kesselwagen mit
Produkten der Ingolstadter Raffinieren verschwanden zunehmend mit der
Elektrifizierung der Donautalbahn 1980, die Nahgiterziige des Einzelwagenverkehrs,
die im Bahnhof Wagen fir Industrie und andere Besteller bereitgestellt und wieder
abgeholt wurden, verschwanden mit der Jahrtausendwende.

Lediglich die Pfeifer Holz GmbH in Unterbernbach und die Scherm Gruppe mit dem
groBen Audi-Parkplatz im Karlskroner Ortsteil Probfeld besitzen heute noch einen
Gleisanschluss. In Schrobenhausen hatten friher unter anderem die Papierfabrik
Leinfelder, das Sagewerk Pricklmair, die BayWa (drei verschiedene Anschliisse), die
Kartoffelflocken- und Starkefabrik (Sudstarke), die Hanfrdste und Ytong einen
Gleisanschluss.

Okoligisch sinnvoll, aber verkehrspolitisch nicht gewollt: Der Giiterverkehr auf der

Paartalbahn gehért fast vollig der Vergangenheit an. Unser Bild aus den friihen
1980er Jahren zeigt einen Durchgangsgiiterzug nach Augsburg, der gerade den
Schrobenhausener Bahnhof mit seinen damals noch umfangreichen Gleisanlagen passiert.
(Foto: Benno Bickel)

Mit der formalen Privatisierung der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn (neue Bundeslander) zum 1. Januar 1994 und Grindung der
privatwirtschaftlich gefihrten, wiewohl zu 100 Prozent in Staatsbesitz befindlichen
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Deutschen Bahn AG wurde die Infrastruktur — also die Gleisanlagen etc. — vom
Zugbetrieb getrennt. Seit 13. Dezember 2009 fahrt auf der Paartalbahn im Auftrag der

,Bayerischen Eisenbahngesellschaft” (BEG), die den Regionalverkehr in Bayern

organisiert, die ,Bayerische Regiobahn®. So heimatverbunden der Name auch klingt,

verbirgt sich dahinter der franzosische Konzern ,transdev”. Zum Einsatz kommen
moderne Dieseltriebziige des Typs LINT 41/H mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120
km/h.

So ist heute im 150. Jubilaumsjahr ist das Angebot auf der Paartalbahn besser denn
je. Vom frihen morgen bis Mitternacht verkehren die Ziige zwischen Augsburg und
Ingolstadt im Stundentakt (Augsburg Hbf— Aichach im 30-Minuten-Takt; Augsburg Hbf —
Friedberg im 15-Minuten-Takt. Die Zahl der Reisenden auf der Paartalbahn ist seit
Einflihrung und schrittweiser Ausdehnung des Stundentakts in den Nachtstunden
gewaltig gestiegen, allein zwischen 2008 und 2012 um 72 Prozent. Aktuellere Zahlen
werden als ,Geschaftsgeheimnis” nicht kommuniziert.

Und die Zukunft? Es gibt vage Plane fiir eine Teilelektrifizierung der Paartalbahn
und den Einsatz umweltfreundlicher Batterie-Triebwagen, die unter Fahrdraht
aufgeladen werden. Die gegenwartigen Tendenzen der Verkehrs- und Umweltpolitik

sprechen jedoch eher gegen das Vorhaben.

Die Paartalbahn heute: Dieseltriebziige der , Bayerischen Regiobahn* im Taktverkehr.
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Die Aufnahme vom 11. Dezember 2024 zeigt VT 320 bei der Feldwegbriicke nahe des
Konigslachener Weges in Schrobenhausen als Regionalbahn von Ingolstadt nach
Augsburg Hbf. (Foto: Benno Bickel)



